MERIDA
NAVOD NA POUZIVANI

HORSKA KOLA EN 14766
CROSSOVA/MESTSKA KOLA EN 14764
SILNICNi KOLA EN 14781
DETSKAKOLA EN 14765

Pred prvni jizdou si fadné prectéte alespon strany 6-12!

Pred kazdou jizdou provedte kontrolu funkénosti popsanou na stranach 13-14!
Vénujte pozornost kapitole ,Vhodny Gc€el pouziti”, servisnimu planu, karté kola
a prebiracimu protokolu!
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Uvod
Vazeny zakazniku,

koupi kola MERIDA (a-d) jste se rozhodl pro kvalitni vijrobek.
Jeho komponenty byly navrzeny a vyrobeny s velkou péci
a odbornosti. Vas prodejce jizdnich kol MERIDA toto kolo pred
prodejem findlné zkompletoval a provedl kontrolu funkénosti
vSech jeho soucasti. To vam zarucuje spokojenast a pocit da-
véry uz od prvniho sldpnuti do pedald.

V tomto ndvodeé jsme pro vas pripravili mnozstvi rad a cen-
nych informaci nejen o pouzivani kola, ale téz o jeho stavbé
a udrzbé. Prectéte si ho pozorng, urcité bude pro vas uzitec-
ny, i kdyz jste zkusenym cyklistou. Technologie se neustale
vyvijeji, jizdni kola se za posledni roky velmi zménila. Dfive
nez se pustite do nastavovani vaseho nového kola, nezapo-
mente si precist kapitolu nazvanou: ,Pred prvni jizdou”.

Upozorfiujeme, abyste se pfi koupi kola presvedcil, je-li kolo
radne sestaveno, plné funkeni a pripravené na jizdu. Nepre-
vezmeéte nefunkeni kolo.

Doporucujeme véechny dale popisované ukony tykajici se
nastavaovani, servisu a udrzby sverit odbornému servisu.

Abychom vam zarucili nejvetsi mozny pozitek z jizdy, mel
byste pravidelné vykondvat minimalni kontrolu funkci po-
psanou Vv kapitole: ,Pred kazdou jizdou”. Pri udrzbé ¢i opra-
vé méjte na paméti, Zze obsahlé instrukce popsané v tomto
ndvodé se tukaji jen vaseho jizdniho kola a nemusi platit
u jinych kol. Diky ¢astym zménam se mUze stat, ze neéktereé
prace nejsou popsaneé do véech detaild.
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Pripominame take, ze pokyny mohou vyzadovat dalsi vy-
svétleni a nekteré Ukony mohou byt provedeny jen se spe-
cidlnim naradim.

Tento ndvod na pouziti neni ur€eny pro skladani nového kola
MERIDA z jednotlivgch dild, opravy kol, ani pro dokonce-
ni castecné smontavaného jizdniho kola MERIDA do stavu
vhodného pro okamzitou jizdu.

Vénuijte, prosim, zvySenou pozornost nasledujicim symbo-
lam pouzivanych v nasledujicich textech:

Tento symbol znamen3, Ze vas Zivot nebo zdravi
A mohou byt ohroZeny, pokud nedodrzite instrukce
nebo neudélate predepsané opatfeni.
Tento symbol vas varuje pred kroky, které mohou
A vést k vécngm $kodam nebo poskozeni Zivotniho
prostredi.

zet s vyrobkem nebo se zmifiuji o ¢astech navodu

® Tento symbol oznacuje informace o tom, jak zacha-
na obsluhu, které si zasluhuji zvySenou pozornost.



Drive nez vyrazite, dovolte nam upozornit vas na nekolik veci,
které jsou podstatné pro kazdeho cyklistu. Nikdy nejezdéte
bez spravné nastavené a nasazené prilby ani bez vhodného
obleceni. Minimalnim pozadavkem je spravny stiih kalhot
a obuv s pevnou protismykovou podrazkou. Po verejnych
komunikacich jezdéte opatrné a dodrzuijte pravidla silnicniho
provozu, aby nedoslo k ohrozeni vas, ani nikoho jiného.

Tento ndvod vas nedokaze naucit jak jezdit na kole. Méli bys-
te si byt védomi, ze cyklistika je potencidlné nebezpetna ak-
tivita, kterd od jezdce vyzaduje neustalou kontrolu a ovladani
sveho kola MERIDA.

Podobné jako i jiné sporty — jizda na kole zahrnuje riziko
zranéni a poskozeni. Rozhodnutim jezdit na kole prijimate
zodpoveédnost za toto riziko. Je potfeba si uvedomit, ze pri
jizdé na kole nemate k dispozici ochranné technologie, jako
je tomu napriklad v auté (karoserie, ABS, airbag). Proto vzdy
jezdéte opatrné a respektujte ostatni Ucastniky provozu.

Nikdy nejezdéte pod vlivem drog, ekt (u ktergch se nedo-
porucuje fidit vozidla), alkoholu nebo pfi vysoké mife Unavy.
Nejezdeéte zaroven s dalsi osobou vezenou na vasem kole
(pokud se nejedna o dité v sedatce) a nikdy nejezdéte bez
drzeni riditek obéma rukama.

Dodrzujte zakonné predpisy, pokud jde o jizdu mimo vyzna-
cené cesty. Tyto predpisy se mohou v rdznych regionech
lisit. Kdyz jezdite pres les nebo po louce, respektujte prirodu.
Pouzivejte kolo jen na oznacenych a zpevneénych cestach.

Nejdfive vas chceme seznamit s jednotlivimi komponenty
vaseho kola. Prohlédnéte si Uvodni strany tohoto navodu,
kde najdete obrazky kol s vyznacenim jejich zakladnich
komponentd.
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Obradzek neni urCen k tomu, aby popisoval urcity druh
kola, a nemusi se takeé tomu vasemu kolu podaobat, protoze
v dnesni dobe je mnoho druht kol navrzenych pro specifické
Ucely a podle toho i vybavenych.

V sortimentu kol MERIDA najdete:

- horska kola (MTB) pevna (e) a celoodpruzena (F)
- krosova a trekingova kola (g)

- fitness modely

— meéstské modely

= silni¢ni kola (h)

- deétska kola

Tento navod vas nedokaZe naucit zruénosti zkuse-

A ného cyklomechanika. Z divodu vlastni bezpec-
nosti nikdy neprovadéijte na kole nic, ¢im si nejste
absolutné jisti. Pokud mate pochybnosti, poZzadej-
te o radu svého prodejce jizdnich kol MERIDA.

Sledujte informace uvefejfiované na strankach
www.merida-bike.cz.



Vhodny Géel uziti

Méjte na pameti, ze kazdy typ jizdniho kola byl cilené navr-
zen pro specificky ucel uziti. Svoje kolo MERIDA pouzivejte
zasadne pouze v souladu s pldnovanym ucelem uziti, proto-
ze v dusledku neumeérného namahani maze jizdni kolo nebo
jeho ¢ast selhat a tim zapficinit nehodu s nepredvidatelnymi
dusledky! Pokud pouzivate svoje jizdni kolo na jing ucel, nez
pro jaky bylo navrzeno, zaruka na toto kolo bude neplatna.

1. Silniéni kola MERIDA (a), triatlonova kola MERIDA (b)
a specialni kola MERIDA na silni¢ni ¢asavku jsou navrzena
pro uziti na verejnych silnicich a cyklostezkach s asfaltovym
nebo dldzdenym povrchem.

Cuyklokrosova kola MERIDA (c) jsou vhodnd i pro jizdu mimo
vozovky po polnich a lesnich cestickach , pripadné Stérko-
vych cestach, ne vsak do ndrocného terénu. Nejsou vhodna
pro MTB jizdy, jako je all-mountain, enduro, downhill, free-
ride, ani do tzv. ,bike parkd”.

Kategorie 1: Jizdni kola MERIDA této kategorie jsou navr-
zena pro jizdu po cestdch s pevngm povrchem, kdy kola
bicyklu zUstavaji v permanentnim kontaktu s podkladem.
Ve vieabecnasti to jsou silnicni kola MERIDA se silnicnimi
fiditky tzv. ,.berany” nebo s rovnymi fiditky, triatlonova kola
MERIDA nebo specidly MERIDA pro silnicni ¢asovku. Maxi-
malni hmotnost jezdce vEetné hmotnosti kola a prislusenstvi
a brasen (nakladu) nesmi prekrocit 120 kg. Za urtitych okol-
nosti madze byt maximalni pripustnd hmotnost jesté prisnéji
limitovana doporucenimi vyrobcd jednotlivych komponentd.

Vzhledem na svij design a sériové vybaveni, ne-
A jsou silniéni kola MERIDA, triatlonové ani ¢asov-
karské specidly MERIDA, ani cyklokrosova kola

MERIDA pfipravena pro jizdu v silniénim provozu na ve-
fejngch komunikacich. Pokud byste je presto chtéli pouZzit
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k jizdé po verejngch komunikacich, je potfebné je dodatecné
dovybavit predepsangmi dopliiky. Provéfte si souvisejici
pravidla silni¢niho provozu.

2. Méstska kola MERIDA, trekingova kola MERIDA a détska
kola MERIDA (d) jsou navrzena pro jizdu po cestdch s pev-
nym povrchem, tj. pro asfaltove cesty a silnice, cyklostezky
nebo polni cesticky s asfaltovym nebo Stérkovym povrchem.
Pro jizdu po verejnych komunikacich si provérte souvisejici
pravidla silnicniho provozu. Tato kola MERIDA nejsou vhodna
pro jizdu v terénu ani soutézni uziti jakehokoliv druhu.

Kategorie O: Tato kategarie je urtenad pro deétska kola. Déti by
nemeély jezdit v blizkasti sraz{, schodist a bazénd, ani po ces-
tach a silnicich ur€enych pro motorova vozidla. Ve véeobec-
nosti se toto vztahuje na jizdni kola MERIDA s rozmérem kol
12 az 24 palcd. Maximalni hmotnost ditéte vEetné prislusen-
stvi a bragen (nakladu) a jizdniho kola nesmi prekrocit 80 kg.

Kategorie 1: Jizdni kola MERIDA této kategorie jsou navrzena
pro jizdu po cestach s pevnym povrchem, kdy kola bicyklu
zUstavaji v permanentnim kontaktu s podkladem. Maximalni
hmotnost jezdce vEetné hmotnosti kola a prislusenstvi a bra-
gen (ndkladu) nesmi prekrocit 135kg. Za urcitgch okolnosti
muze byt maximalni pripustnd hmotnost jeste prisngji limito-
vana doporucenimi vyrobct jednatlivgch kompaonentd.

Vzhledem na svij design a sériové vybaveni, ne-
A jsou méstska kola MERIDA, trekingova kola ME-

RIDA ani détska kola MERIDA pripravena pro jizdu
v silni€énim provozu na vefejngch komunikacich. Pokud bys-
te je presto chtéli pouzit k jizdé po vefejngch komunikacich,
je potfebné je dodateéné dovybavit predepsanymi dopliiky.
Provérte si souvisejici pravidla silnicniho provozu.



3. Pojmenovani ,horské kolo” (MTB) samo o sobé reprezen-
tujici jeden typ kola uz v dnesni dobé nepostacuje. Postupne
se vyprofilovalo vicero kategorii horskych kol pro jejich speci-
fické pouziti. PresvedCte se, ze vase kolo MERIDA pouzivate
v souladu s jeho urenim. Pro jizdu po vefejnych komuni-
kacich si prostudujte souvisejici pravidla silnicniho provozu.

Maximalni hmotnost jezdce vEetné hmotnosti kola a prislu-
Senstvi a brasen (nakladu) nesmi prekrocit 135kg.

Crossova kola MERIDA (e) maji 28-palcova kola (vnitni pra-
mér 622mm) a jsou navrzena pro jizdu po cestdch s pev-
nym povrchem, t. pro asfaltove cesty a silnice a cyklostezky
nebo polni cestitky se Stérkavym povrchem. Nejsou vhodnd
pro jizdu v ndrocném terénu.

Kategorie 2: Jizdni kola MERIDA této kategorie jsou na-
vrzena pro jizdu po cestdch s pevnym povrchem, kde kola
bicyklu zdstavaji v permanentnim kontaktu s podkladem
a pro dobre zpevnené Stérkove cesticky a terénni cyklostez-
ky s mirnym sklonem, kde kvli malym nerovnostem muaze
dojit i ke kratkeé ztraté kontaktu kol s podkladem. Tato pod-
minka plati pro méstska kola MERIDA, stejné jako i pro cyk-
lokrosova kola MERIDA s fiditky ,.berany” a rafkovgmi nebo
kotou€ovymi brzdami.

Horska kola MERIDA navrzena pro discipliny , cross-count-
ry (F), XC maratén (g) a tour (h)” jsou také vhodna pro jizdu
v terénu, ale ne pro soutézni pouziti v disciplindch , freeride,
dirt a downhill”.

Kategorie 3: Jizdni kola MERIDA této kategorie jsou vhod-
n3a pro jizdu dle kategorii 1@ 2 a navic jsou navrzena i pro
jizdu v ndrocném a nezpevnéném terénu. Sporadické skoky
v ramci Ucelu pouziti nejsou vyloucene. Ale zejména nezku-
Seni jezdci mohou pri absolvovani skokd nevhodné dopad-
nout na podklad, coz mdze neumerné zvysit pasobici sily,

MIErIOoR A\

které mdzou mit za nasledek poskozeni rdmu nebao zranéni
jezdce. Tato kategorie je typicky reprezentovana harskgmi
koly MERIDA s pevngm ramem a celoodpruzenymi modely
s niz&im zdvihem pruzeni.

Horska kola MERIDA navrzend pro discipling ,enduro (str.
10-3) a all-mountain (str. 10-b)” jsou vhodna pro jizdu v te-
rénu, ne véak pro pouziti na jizdu v disciplinach ,down-hill”
alebo , dirt jump”.

Kategorie 4: Jizdni kola MERIDA této kategorie jsou vhodna
pro jizdu dle kategorii 1az 3. Navic jsou navrzena i pro jizdu
ve velmi narocném se strmymi sklony a z toho vyplyvajici-
mi moznymi vysokygmi rychlostmi. Bézné skaoky zkusenymi
jezdci nejsou pro tato jizdni kola MERIDA zadny problém.
Pravidelné a trvalé pouziti téchto kol v, bike parcich” je vSak
vyloucené. Diky vysokému namahani by méla byt tato kola
MERIDA po kazdé izdé zkontrolovana k odhaleni rizika po-
tencidlniho vzniku poskozeni. Pro tuto kategorii jizdnich kol
jsou typicka celoodpruzend kola MERIDA se stfednim zdvi-
hem pruzeni.

Dirtova kola MERIDA (str. 10-c) jsou navrzena pro tvrdsi uziti
v zabezpeceném terénu. Je vicero typu dirt-bikd.. Navrhnuté
su podle ucelu uziti, bud pro trikové a efektove jizdy, skoky
a freestyle jizdu ve specidlnich cyklo aredlech s aranzova-
nymi prekazkovymi okruhy, anebo soutezyni jezdeéni v pri-
praveneé draze.

Freeridova kola MERIDA (str. 10-d) jsou navrzena pro zvlad-

cich”,



Vhodny Géel uziti

Kategorie 5: Tento zpudsob uziti predstavuje jizdu ve velmi
narocném terénu, s velkymi prekazkami a extremnim sklo-
nem, ktery dokazi zvladnout jen velmi dobfe trénovani jezdci
se zvlddnutou technikou jizdy. Pro tuto kategorii jsou typické
vysita frekvence vysokych skokd ve vysokeé rychlosti, stej-
né jaka i vyuzivani specifickych ,bike parkd” ¢i sjezdovych
traild. U téchto kol je tfeba brat do Uvahy, ze po kazdé takove
narocne jizde je potrebné vykonat hloubkovou kontrolu kola,
aby bylo co nejdrive odhaleno potencidlni riziko poSkozeni
byt jen ¢asti takoveho jizdniho kola. Prvotni poskozeni s pod-
cenénim Ucinkd dalsiho namahani mdze vézt k selhdni. Pro
zachovani bezpecnosti je tfeba si byt védom potreby preven-
tivni vgmeny komponentd, které jsou pfi jizdé vystavovany
vysokému namahani (napr. fiditka, predstavec). Zdsadné do-
porucujeme pry jizde takoveho charakteru pouzivat specialni
ochranné prvky jezdce, tzv. chranice. Pro tuto kategorii kol
jsou typicka celoodpruzend kola MERIDA s vysokym zdvi-
hem pruzeni.

Vzhledem na svij design a sériové vybaveni, ne-
A jsou horska kola MERIDA (cross, cross-country,

XC maratén a tour, enduro a all-mountain, dirt
a freeride) pfipravena pro jizdu v provozu na verejnych
komunikacich. Pokud byste je presto chtéli pouzit k jizdé
po vefejngch komunikacich, je potfebné je dodatec¢né dovy-
bavit pfedepsanymi dopliiky. Provéfte si souvisejici pravidla
silnicniho provozu.
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Kazdé jizdni kolo MERIDA je navrzeno na maximalni nos-
nost, danou souttem hmotnosti jezdce, braden (nakladu)
a jizdniho kola. Maximalni celkova nosnost kola je uvedena
v nasledujici tabulce:

* silnicni a triatlonova kola , Casovkarske specialy: .. 120kg
e cyklokrosovakola:. ... 120kg
e mestska/trekkingovd kola:. ...l 135kg
e fitnessovakola: ... 120kg
o détskdakola: . ... 80kg
o horskdkola: . ... 135kg

nejsou pro détska kola MERIDA, silniéni kola ME-

RIDA, cyklokrosova kola MERIDA, ani pro celo-
odpruzZena kola MERIDA povolené. Privésy upinané na osu
zadniho kola jsou vSak pfipustna.

Pouzivejte vase kolo MERIDA jen za Gcelem, pro
A kterg byl navrzeno. Jinak nemusi odolat zvgsené

mife namahani a mGze selhat. Hrozi riziko Grazu!

: Privésné voziky s upinanim na nohy zadni stavby

V zajmu vasi bezpecnosti nepfecenuijte vase jez-
A decké schopnosti a zruénosti. PrestoZze mnohé
triky a vgkony profesionalnich jezdcG mohou
vypadat jednoduse, mohou s ohledem na jejich skutec¢nou

narocnost ohrozit vas Zivot a koncetiny. Vzdy se chrarite po-
uzitim vhodného obleéeni, pripadné i chrani€a.



Pfed prvni jizdou

1

Pokud chcete jezdit po verejnych komunikacich, musite
svoje jizdni kolo vybavit dopliky v souladu s pravidly sil-
ni¢niho provozu (e). Jezdit na kole bez svétla a odrazo-
vych svetel ve tme nebo za snizeneé viditelnosti je velmi
nebezpecné, protoze vas ostatni Ucastnici silnicniho pro-
vozu nemohou vidét. Zapnéte si svétla v okamziku, kdy
se zacne stmivat. Vice informaci najdete v kapitole ,Po-
zadavky na provoz na verejnych komunikacich”.

. Jste obeznameni s ¢innosti brzd (f)? Ovérte si, zda jsou

packy brzd v pozici, na kterou jste zvykli. To znamena,
leva packa ovlada predni brzdu, pravd zadni, nebo na-
opak. Pokud packy brzd nejsou na té strang, na kterou
jste zvykli, budete si muset nacvicit jejich pouzivani, pro-
toZe nespravné pouziti predni brzdy muaze vést k padu!
Pokud si nejste jisti, pozadejte svého prodejce MERIDA
o0 prelozeni pacek.

Vase nove jizdni kolo MERIDA je vybaveno modernimi
brzdami, které mohou byt mnohem ucinngjsinez ty, které
jste doposud pouzivali. Nezapomenite, Ze prvni zkousku
pouZiti brzd byste z bezpe¢nastnich divodd méli provézt
na ravném, ne kluzkém povrchu a mimo provoz! Vice in-
formaci o brzdach najdete v kapitole s ndzvem ,Brzdy”.
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. Jste obezndmeni s typem a funkcemi ménicd prevodd

(g)? Pokud ne, seznamte se s nimi mimo silni¢niho pro-
vozu. Vice informaci o ménicich prevodd najdete v kapi-
tole ,Razeni”.

. Jsou sedlo a fiditka spravné nastaveny? Sedlo by melo

byt nastaveno do vysky, z které dosdhnete na pedal
v jeho nejnizsi pozici patou. Zkontrolujte si, zda se prsty
dotknete zemé, kdyz sedite v sedle. Va$ prodejce vam
jisté rdd pomuize se sprdvnym nastavenim sedla. Po-
drobnosti najdete v kapitole ,Nastaveni kola podle potreb
jezdce”.

. Pokud je kolo vybaveno kosiky nebo naslapnymi pedaly,

zvazte, zda mate vyhovujici obuv. Nejprve si v klidu vy-
zkousSejte upnuti a uvolnéni jedné nohy, potom druhé. Vic
informaci najdete v ¢asti ,Pedaly”.

Paokud jste si koupili odpruzené jizdni kolo (h), pozadej-
te prodejce, aby vdm pruzici mechanizmus nastavil po-
dle vasich potreb. Nespravné nastavené pruzici prvky
zpusaobi nespravné fungovani nebo se mohou poskodit.
\/ kazdém pripadé se zhorsi vykon kola a stejné jako vase
bezpecnost pfi jizdé. Vic informaci najdete v kapitole ,0d-
pruzend vidlice”, ,Odpruzend sedlovka”, ,Zadni tlumic”
a pfipadné v prilozenych navodech na obsluhu od vyrob-
¢l dodavajicich pruzici komponenty.



pokud pojedete s rukama poloZengma na aero na-

stavcich riditek (a), pokud drZite fiditka za nastav-
ce MTB riditek (rohy) nebo pouzivate vicepolohova riditka.
Brzdové packy tehdy nejsou pohotové v dosahu.

f Berte do Gvahy, Ze brzdna draha kola se prodlouzi,

PouzZivejte vase jizdni kolo MERIDA pouze za Gce-

lem, pro kterg bylo navrZzeno. Jinak nemusi odo-

lat zv($ené mife namahani a mdze selhat. Hrozi
riziko Urazul

Presvédcte se, Ze pfi prekroceni horni ramové
A trubky kola (b) mate v rozkroku jesté dostatecnou

rezervu volného prostoru, aby v pripadé rychlého
sestoupeni z kola nedoslo ke zranéni.

Uvédomte si, Ze jak GcCinek brzd tak i pfilnavost
A plastd k podkladu se v mokrgch podminkach vg-
razné snizi. Divejte se a reagujte dostatecné dopre-

du, pokud jedete za mokra a primérené snizte rychlost proti
situaci, kdyby byl podklad suchy.
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Nedostatek praktickgch zkusenosti s pouZivanim
A naslapnych pedald (c) a/nebo prilis silné nastave-

ny odpor pruziny mechanizmu upinani midZe vést
k pfilis pevnému spojeni nohou s pedaly, ze kterého nemu-
site umét dostatecné rychle vystoupit! V tomto pripadé hrozi
riziko Urazu!

provedte kontrolu kola alespof podle krokl po-

/\ V pripadg, Ze jste s vasim kolem MERIDA spadli,
psanych v kapitole ,Pred kazdou jizdou". Vratte

se s kolem domd, pfic¢emz zvolte co nejkrat$i moZnou trasu,
prestoZe vase kolo proslo jednotlivgmi kroky kontroly bez
problémd. Nezrychlujte, prudce nebrzdéte, ani nejezdéte
»ze sedla”. Pokud si nejste jisti stavem kola, nechejte se
radéji odvézt autem. Po navratu dom( je potfebné provézt
opétovnou a diikladnou kontrolu vaseho kola MERIDA. Po-
kud si nejste jisti nebo mate néjaké pochybnosti, oslovte va-
Seho prodejce jizdnich kol MERIDA!

Pfed tim neZ ke svému méstskému, trekingovému
A nebo pevnému horskému jizdnimu kolu MERIDA
pripojite détsky vozik (d) nebo na néj namontuje-
te détskou sedacku, oslovte vaseho prodejce jizdnich kol
MERIDA, aby vam sdélil , za jakgch okolnosti je to moZné

a pripustné.

jete détskou sedacku, ovérte si u svého prodejce,

Pred tim neZ na vase jizdni koloMERIDA namontu-
A za jakych okolnosti je to moZné a pripustné.
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5. Pozvednéte kolo a z malé vysky ho pustte koly na zem,
pricemz ho pridrzujte (h). Pokud uslysite podezrelé zvu-
ky, zjistéte, odkud vychazeji. Zkontrolujte Sroubove spoje
a loziska (napf. v nabojich, hlavovém slozen, stfedovém
sloZeni), zda nejsou uvolnéné.

Pfed kazdou jizdou

Vase nove jizdni kolo MERIDA podstoupilo v pribéhu vyrob-
niho procesu vicero testd a zadroven prodejce provedl pred
prodejem zaverecnou kontrolu. Presto se nasledujicimi kroky
kontroly pred jizdou vzdy presvédcte zda v prabehu trans-
portu kola a/nebo v dobe, kdy jste kolo nepouzivali, nedoslo
k samovolnym zmeénadm nebo jind osoby zpusabila zmeny
na kole, prfipadné Ze nedoslo az k jeho znefunkenéni :

1. Jsou rychloupinaky (e) predniho i zadniho kola, sedlové
objimky a dalsich kamponentd spravné uzavieny? Vic
informaci najdete v ¢asti ,Rychloupindky”.

2. Jsou plasté v dobrém stavu a maji dostatecny/spravny
tlak? Minimalni a maximalni hodnota tlaku (v barech
nebo PSI) je uvedena na bocni strané plaste (f). Vic infor-

xu

maci najdete v ¢asti ,Kola a plaste”.

3. Roztotte kola a zkontrolujte, zda jsou rafky vycentrovane.
Sledujte mezeru mezi rafkem a brzdovym $palkem, nebo
U kotou€ovych brzd mezi ramem a rafkem. Nevycent-
rovany rafek maze byt indikdtorem popraskanych bokud
plaste, zlomené osy naboje nebo prasklé Spice. Vice in-
formaci najdete v ¢asti ,Kola a plaste”.

4. Otestujte brzdy — postavte se a pevné pritdhnéte brzdové
paky smérem k fiditkm (g). Brzdové Spalky celistovych
brzd nebo V-brzd se musi pfi brzdéni dotykat rafku celou
plochou tak, aby se zaroven nedotykali plasté. Brzdova
packa by se nemeéla dotykat fiditek! U kotoucovych brzd
byste meéli mit na pacce stabilni bod, kde brzda zabira.
Pokud se da s brzdou ,,pumpovat” (u hydraulickych brzd)
kontaktujte ihned sveého prodejce jéizdnich kol MERIDA.
Vice informaci najdete v kapitole ,Brzdy”.




6. Pokud mate odpruzené kolo, zkontrolujte rdm: zatlacte
na kolo a podivejte se, zda se pruzici prvky stahuji a roz-
tahuji jako obvykle a). Vice informaci najdete v ¢astech
,Odpruzené vidlice”, , Tlumice” a ,,Odpruzené sedlovky”.

7. Pokud ma vase kolo bocni sklapéci stojan, tak driv nez
nasednete na kolo, ovérte si, Ze je stojan je Uplné zaklo-
peny k rdmu (b). Jinak hrozi riziko nehody!

8. Doporutujeme vzit si s sebou na cestu kvalitni zadmek (c).
Dle potfeby zabezpeteni kola proti krddezi mUzete kolo
uzamknout k jinému nepohyblivemu predmetu.

9. Pokud cheete pouzivat vase kolo na verejnych komunika-
cich, mél by byt vybaveny dopliky v souladu s predpisy.
Jedna se predev3im o odrazova sklicka a osvétleni (d).
Jezdit ve tmé nebo Seru bez zapnutého osvétleni a bez
reflexnich prvkd je velmi nebezpecné, protoze vas ostatni
ucastnici silnicniho provozu nemusi zaregistrovat dosta-
te¢né vtas nebo vibec. Sada svétel vyhovujici predpisim
je pfijizdeé v silnicnim provozu naprostou nevyhnutelnos-
ti. Zapnéte si osvetleni hned, jak se snizi viditelnost bez
ohledu na denni dobu.
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Nespravné zatdhnuté upinace, napriklad rychlou-

A pinaky, mohou zapficinit uvolnéni néktergch casti
vaseho kola. To mlzZe vézt k zavazné nehodé!

Berte do Gvahy, Ze brzdna draha kola se prodlou-

A Zi, pokud jedete s rukama poloZengma na aero

nastavcich fiditek, kdyz drzite riditka za nastavce

MTB fiditek (,rohy”) nebo pouzivate vicepolohova fiditka.
Tehdy nejsou brzdové packy pohotoveé v dosahu.

Nejezdéte na vasem kole, pokud jste nesplni-
A li nékterg z téchto bodl. Jizdni kolo, které neni
v poradku, mGze zplsobit vaznou nehodu. V pfi-

padé pochybnosti kontaktujte svého prodejce jizdnich kol
MERIDA.

mahani zplsobené povrchem cesty a plsobenim

samotného jezdce. Na toto dynamické zatiZeni
reaguji jednotlivé ¢asti kola rdiznou mirou opotrebeni a Una-
vy. Pravidelné kontrolujte svoje jizdni kolo MERIDA, abyste
zavcasu identifikovali pfiznaky opotfebeni, Skrabance, de-
formace, zmény zabarveni jakékoliv ndznaky prasklin. Dily,
které dosahly konce své Zivotnosti, se mohou zlomit bez
pfedchozi vgstrahy. Nechaveijte si svoje jizdni kolo MERIDA
pravidelné kontrolovat a servisovat. V pfipadech nejistoty

o stavu dilu je vzdy lepsi pfislusng dil vymeénit za novy.

: Pri pouzivani vaseho kola podstupuje toto kolo na-



Po nehodé

1

Zkontrolujte, zda kola pevné drzi v zakonceni vidlice (e)
a zda jsou rafky stale vycentrovaneé. Roztocte kola a sle-
dujte mezeru mezi rafkem a brzdovymi spalky. Pokud se
vzdalenost vUrazné méni a vy nemate moznost na misté
rafek vycentrovat, méli byste brzdu trochu povolit tak,
aby se otacejici se rafek nedotykal brzdovych Spalkd.
Z3aroven v tomto pripadé nezapomenite, ze brzdy nebu-
dou zdaleka tak ucinnég, jak jste zvykly. Bez ohledu na to,
zda se jednd o brzdy rafkove nebo kotoucové, po ndvratu
domU je nevyhnutné nechat kala vycentrovat u vaseho
prodejce jizdnich kol MERIDA. Vice informaci najdete
v kapitole ,Brzdy” a ,Kola a plaste.

. Zkontrolujte, zda nejsou fiditka a predstavec ohnuté nebo

zlomeng, zda jsou v roving a ze sméfuji vzharu (f). Zkont-
rolujte predstavec, zda stale pevné drzi na vidlici — zkuste
pootacit fiditky proti prednimu kolu, které blokujete nohou
(g). Taktéz se kratce oprete o brzdové packy a ujistéte se,
zda fiditka v predstavci pevné drzi. V pfipade potreby opét
nastavte spravnou pozici dild a opatrné dotdhnéte Sroub-
ky objimek. Hodnoty maximalniho utahovaciho mo-
mentu jsou vyznaceneé na jednotlivych dilech v blizkosti
Sroubd. Vice informaci najdete v kapitolach ,Nastaveni
kola podle potreb jezdce” a , Hlavove slozeni”.
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3. Zkontrolujte, zda fetéz zUstal zalozeny na nékterém

z prevodnikd a pastorku kazety. Pokud vase kolo spad-
lo na fetézovou stranu, zkontrolujte taktéz, zda je mozné
fadit prevody. Pozadejte kamarada, aby vadm zdvihl kolo
za sedlo a opatrne vyzkousejte véechny prevody. Davejte
zvIastni pozor pfi pfehazovani na nejvetsi pastorky (nej-
leh¢i prevod) a ujistéte se, ze se meénit prevodd (preha-
zavacka) nepohybuije prilis blizko k vypletu zadniho kola
(h). Pokud se prehazovacka a/nebo jeji drzak pri padu
kola ohnuly, mUze se prehazovacka pfi nasledné jizde
dostat do vypletu zadniho kola. To maze vést k poskozeni
prehazovacky, zadniho kola nebo rdmu. Zkontrolujte fun-
govani pfesmykace, nebot jeho posunuti mize zpdsobo-
vat padani retézu.



4. Zkontrolujte, zde neni sedlo otocené, zda pevné drzi a je
v ose s horni rdmovou trubkou (a). Jestli je to potrebng,
uvolnéte upindk sedla a nastavte spravnou polohu sed-
3. Nasledné sedlovku pomoci sedlové objimky opét
upevnéte v rdmu. Vice informaci najdete v kapitoldch
.Nastaveni kola podle potreb jezdce” a ,Jak pouzivat
rychloupindky a pevné osy"”.

5. Zvednéte kolo nékalik centimetrt do vzduchu a nechejte
ho dopadnout na zem (b). V pfipadeg, Ze uslysite nezvykly
zvuk, podivejte se zde nejsou povolené nékteré Sroubove
spoje.

6. Nakonec se poradné podivejte na celé kolo , zda nezjisti-
te néjaké deformace, odfenou barvu nebo praskliny (c).
Vratte se s kalem dom(, pficemz volte co nejkratsi trasy,
prestoze vase kolo proslo jednotlivymi body kontroly bez
problému. Nezrychlujte, prudce nebrzdete, ani nejezdete
.ze sedla” . Pokud si nejste jisti stavem kola, nechejte se
radéji odvezt autem.

Po navratu domU je potfeba opétovné provezt dukladnou
kantrolu vaseho kola MERIDA. Poskozené dily musi byt
opraveny nebo nahrazeny novymi. Pokud si nejste jisti
nebo mate néjaké pochybnosti, oslovte vaseho prodejce
jizdnich kol MERIDA. Vice informaci o karbanovych di-
lech najdete v kapitole ,Specialni charakteristiky karbo-

"

nu-.
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Ohnuté ¢asti, zejména ty, které jsou vyrobeny
A z hliniku, se mohou zlomit bez pfedhazejiicho va-
rovani. Tyto dily/casti se nesméji opravovat resp.
narovnavat, protoZe stale hrozi riziko jejich zlomeni. Tgka se
to predevsim vidlic, riditek, predstavcy, klik, sedlovek a pe-

vymenit.

€asti (d), je naprosto nevyhnutné ho po nehodé

nebo podobné situaci nechat zkontrolovat u pro-
dejce jizdnich kol MERIDA. Karbon je extrémné tuhy a odol-
ny, pfi tom ma nizkou hmotnost. Tyto vlastnosti z ného délaji
perfektni material pro vgrobu rdma a dil/¢asti pro narocné
pouziti. Jednou ze zakladnich vlastnosti karbonu je i to, Ze
jeho pripadné pretiZeni se midZe projevit na vnitrni strukture
karbonovych vlaken bez jakychkoliv vnéjsich naznakd de-
formace, jak je tomu v pfipadé dilG z hlinikovych slitin nebo
z ocele. Poskozeny dil tak midZe kdykoliv selhat bez pfed-
chazejiciho varovani. Hrozi riziko Grazu!

Osvojte si pravidlo po padu vzdy zkontrolovat
A funkénost fazeni prevodového systému a v pfipa-
dé nutnosti umét prestavét doraz chodu preha-

zovacky tak, aby prehazovacky nemohla pfijit do kontaktu
s vgpletem zadniho kola.

f Obsahuje-li vase kolo MERIDA karbonové dily/



Jak pouzivat rychloupinaky a pevné osy
Rychloupindky

Temeérvsechna jizdni kola MERIDA jsou vybavena rychloupi-
ndaky, které umoznuji zrychlit spravneé nastaveni kola v ramu,
montadz a demontaz. Pred jizdou se vzdy presvedCle, ze
vSechny rychloupindky jsou sprdvneé utdhnuty. Prestoze je
pouzivani rychloupindkd velmi jednoduchég, jejich nespravneé
pouziti byva opakavané pficinou nehod. Nacvicte si spravneé
zachazeni s rychloupindky, abyste predesli nehodam.

Vl0astni mechanismus rychloupindkd je slozen ze dvou z3-
kladnich ¢asti:

1. Packa (e) na jedné strang, jejimz uzavrenim vznika pres
excentr upinaci sila.

2. Dotahovaci matice (f) na druhé strané, kterou sa nastavu-
je predpeti na tahle se zavitem.

Nedotykejte se brzdového kotouce kratce po za-
A staveni kola, resp. po delsi jizde z kopce. Na-
sledkem vysoké teploty sa midZete popalit! Pred

oteviranim rychloupindklG vzdy nechejte brzdovy kotouc
vychladnout.

Ujistéte se, zda jsou packy obou rychloupinakl
A vzdy na strané opacné, nez je fetézova strana kola

(g). To vam pomiiZe zabranit nespravnému nasaze-
ni predniho kola.

Nikdy nejezdéte na kole bez toho, abyste si pred
A tim zkontrolovali, zda jsou kola ve vidlicich upnu-
ta pevné a tim i bezpe¢né (h). Nespravné zaviené

rychloupindky mohou zapficinit uvolnéni néktergch casti
vaseho kola. To miZe vézt k zavazné nehodé!
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Jak upnout komponenty rychloupindky bezpecné

Otevrete packu rychloupindku. Na pacce byste méli Cist
,Open” (Otevien). Pokud chcete rychloupinadk zavrit, pritah-
néte packu zpét. Na vnejsi strané packy byste méli ¢ist,Clo-
se” (Zavrena). Ze zacatku zavirdni packy, priblizné do prvni
poloviny, by se packa meéla pohybovat lehce, jako bez uchy-
ceni kola.

V prabehu druhé poloviny upinani bude sila potfebna na po-
hyb packou podstatné rust. Ke kanci pohybu pujde jiz packa
velmi tézce, proto na Uplné uzavieni packy pouzijte brisko
palce, pricemz se ostatnimi prsty pritahujte k nékteré z ne-
pohyblivgch ¢asti kola jako napriklad k vidlici nebo zadni
stavbg, urcité vsak ne k brzdovému kotouci nebo Spicim.
V konec¢né pozici by pactka meéla byt rovnobeézna s kolem
a nemela by vycnivat na stranu. Packa by méla byt pritdh-
nuta tésné k rdmu tak, aby se ndhodou neotevrela. Nakolik
je packa dotazena bezpetneé muzete zkontrolovat tak, ze ji
v zaviené poloze zkusite otocit dookola.

Zatlacte na konec packy, jako kdybyste s ni chtéli opsat
kruznici. Pokud lze packou pootocit, kolo neni bezpetné
upnuto. Znovu otevriete packu a pootocCte dotahovaci matici
na zvyseni predpéti o pul obratky. Zavrete packu a zkontro-
lujte kolo, zda drzi ve vidlici pevné. Jakmile uz packou nemu-
Zete otocit, je kolo upnuto spravné .

Nakonec zvednéte kolo tak, aby kolo bylo par centimet-
r0 nad podkladem a zlehka shora uderte do plaste. Pokud
je kolo upnuto spravng, zUstane pevne uchycené ve vidlici
nebo ramu.

Jestli je vase kolo vybaveno rychloupinaci objimkou sedlov-
ky, zkontrolujte jeji upnuti, tj. zda je sedlo uchyceno pevné
— zkuste s nim pootocit vaci ramu.



Pevné osy

Nekterd jizdni kola MERIDA jsou vybavena tzv. systémem pev-
né osy (a-d). Mize byt pouzity na prednim nebo zadnim kole
separatné, nebo na obou dvou soucasné. Existuje vicero rfeseni
systému pevneé osy. Nekteré sa utahuji pomoci rychloupinaky,
jiné vyzaduji pouzit specidlni naradi, jako jsou imbusove klice.

Informacie ku montazi kolies s nabojmi s pevnou oskou

U konvenéniho systému pevné osy zasurite pevnou osu pres
otvory v nohach vidlice a naboj kola tak, aby hlava imbusoveho
$roubu vystupovala z pravé nohy vidlice (pfi pohledu ve sme-
ru jizdy) Poté, co je osa zalozena, nékolikrat mirné poklepejte
kolem zalozenym ve vidlici o podklad, co ma zabranit vzpfi-
Ceni osy. Potom nasroubuijte matici na osu a utdhnéte ji podle
doprovodnych doporuceni vyrobce vidlice. Nakonec utdhnéte
Ctyri imbusové Srouby na predni strané noh vidlice podle in-
strukci vyrobce vidlice, ¢im upevnite osu ve vidlici.

Pokud je vase kalo vybaveno systémem pevné osy s rych-
loupinakem, zalozte kolo do vidlice a brzdovy kotout zalozte
do brzdového tfmene. Nastavte kolo do spravné polohy mezi
otvory v nohach vidlice. Skrze osové srovnané otvory potom
Z pravé strany zasunte osu naboje s packou rychloupindku
v oteviené poloze. Jak zavit osy dosdhne do zavitu v otvoru
levé nohy vidlice, upnéte kolo otdcenim osy ve smeéru hodi-
novych rucicek. Nakonec zavrete rychloupindk stejngm zpa-
sobem jak u klasického rychloupindku. Od pozice uplného
otevieni az po priblizné polovinu chodu packy rychloupindku
se musi packa pohybovat lehce, bez odpory, v druhé polovingé
chodu packy musi odpor pfi zavirdni packy citelné nardstat.
Ke konci chodu packy je treba vyvinout vetsi silu, proto packu
zatlacte dlani, pricemz se prsty pfitahujte k nékteré z nepo-
hyblivych ¢asti rdmu jako napriklad k vidlici nebo zadni stavbé.
Ur€ité vak ne k brzdovemu kotouci nebo $picim. V konecné
uzavreneé pozici musi packa rychloupindku drzet pevng, aby
se s ninedalo uz dale otocit.
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Systém pevné osy, ktery je kombinaci zavitove osy a rychlou-
pinaciho systému.

S timto systémem upnuti kola nejprve zalozte kolo i s brz-
dovym kotoucem do vidlice a brzdoveho trmenu. Potom
vsunte osu skrze asové zarovnané otvory v nohach vidlice
a naboje kola spravnygm smerem, aby zavit na konci osy dose-
dlna vnitfni zavit v druhé noze vidlice. Osu za$roubujte pomoci
odklopené packy rychloupindku. Nasledné uzavriete obé dve
packy prednich rychloupindkd pro upevneni osy. Postupuijte
jako u klasickych rychloupinakd. Od pozice Uplného otevieni
az po priblizné polovinu chodu packy rychloupindku se musi
packa pohybovat lehce, bez odporu, v druhé poloviné chodu
packy musi odpar pfi zavirdni packy citelné nardstat. Ke konci
chodu packy je treba vyvinout vetsi silu, proto packu zatlacte
dlani, pficemz se prsty pritahujte k nékteré z nepohyblivych
¢asti rdmu jako napriklad k vidlici nebo zadni stavbé. Urcité
v&ak ne k brzdovému kotouci nebo Spicim. V konecné uzavie-
né pozici musi packa rychloupindku drzet pevng, aby se s ni
nedalo uz dale otocit.

Nespravné zaloZend a nespravné upnuta kola mo-
A hou zapficinit pad jezdce z jizdniho kola. To maze

vézt k nehodé s velmi vazngmi nasledky na zdra-
vi i Zivoté jezdce !l PoZadejte vaseho prodejce jizdnich kol
MERIDA, aby vam predvedl a vysvétlil spravné pouZivani sys-
tému pevné osy kol.

Zkontrolujte utaZeni $roubd jo jedné aZ dvou hodi-
A nach od montaze a poté po kazdych 20 hodinach

jizdy. Na upnuti osy pouZivejte jen vhodné nastroje.
Pokud je to mozné, tak pouZivejte momentovy kli§. Srouby
opatrné dotahujte po malych krocich (postupné zvysovani
momentu o 0,5 Nm) dokud nedosahnete predepsanou Groven
momentu. Nikdy nepfekracujte pfedepsany maximalni utaho-
vaci moment!!l. Prili$ silné upnuti osy mdzZe vézt k poskozeni
osy nebo noh vidlice.



Nastaveni jizdniho kola dle potfeb jezdce

Vase télesnd vyska je rozhodujicim parametrem pro urceni
vhodneé velikosti rdmu, kterou potrebujete. Dbejte predevsim
na dostatek mista pod rozkrokem, aby nedoslo ke zraneni,
kdyz rychle seskotite z kola (e).

Uz pfi vybéru druhu jizdniho kola si volite zpsab sezeni, jak
budete jezdit (f+g). Presto jsou nékteré komponenty special-
né navrzeny tak, abyste si kalo mohli prizpUsobit dle proporci
sveho téla. To se tyka sedla, sedlovky, fiditek a predstavce,
stejné tak brzdovych a radicich pacek.

Potom, co si kolo upravite, vzdy provedte kratkou kontrolu
jednotlivych funkci popsanou v kapitole ,Pred kazdou jiz-
dou” a udélejte kratkou zkusebni jizdu mimosilni¢ni provoz
(h). Ovérite si tak, zda je v3e v porddku. Pokud si nejste jisti,
jak nékteré Upravy udélat, bude lepsi nastavit jen spravny
posed, a 0 dalsich Upravach se radgji poradit se svym prodej-
cem jizdnich kol MERIDA. Postara se o vase prani, kdyz mu
ponechate kolo v servisu, napf. pfi prvni garancni prohlidce.

Mate-li jizdni kolo s malgm ramem, mizZe hrozit
A nebezpeci kolize $pisek vasich chodidel s prednim
kolem. Jestli je to vas pripad, upravte si na vasich

cyklistickgch tretrach umisténi zarazek (tzv. ,kufrd”) na-
Slapnych pedald.
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VSechny nasledné popsané Ukony vyzaduji zku-
A Senosti, vhodné nafadi a manualni zruénost. Bud-

te opatrni prf dotahovani $roubd. Silu utahovani
zvySujte postupné a pri tom kontrolujte spravné usazeni
pfisluSného komponentu. PouZivejte momentovy kli¢, kterg
nedovoli pouZit vyssi utahovaci moment, nez je nastaveny.
Predepsané hodnoty utahovacich momentd jsou uvedeny
pfimo na jednotlivych dilech v misté Sroubu. Vybrané Gdaje
jsou uvedeny i v tabulce kapitoly ,Doporuc¢ené utahovaci
momenty Sroubovych spoji”.

Ziti jizdniho kola. Pro nastaveni spravného posedu

poZadejte o pomoc vaseho prodejce jizdnich kol
MERIDA. Doporuceni uvedend v dalSim textu jsou vhodna
pro typicka silniéni kola MERIDA, méstska kola MERIDA,
crossova kola MERIDA a jizdni kola MERIDA urcend pro dis-
cipliny cross-country a MTB maraton.

® Nastaveni posedu Gzce souvisi se zplisobem pou-

napriklad strpnuti citlivgch oblasti rozkroku, mize

to byt zplsobeno sedlem. Vas prodejce ma v na-
bidce Siroky vybér alternativnich sedel a rad vam pfi vybéru
poradi. Doporucujeme sedla SMP, kterd maji feSeni pro po-
psané citlivé partie lidského téla.

® Pokud vam sezeni na sedle zplsobuje problémy,



Nastaveni spravné vysky sedla

Spravna vyska sedla je vyska, kterd vam umozfiuje maxi-
malni ucinnost a kamfort pri Slapani, kdy by mel byt kloub
palce na noze nad osou pedalu. S chodidlem v této pozici
byste neméli byt schopni v nejniz&im bodeé nohu uplné prop-
nout, jinak pro vas bude Slapani nepfijemné. Vysku sedla si
muUzete nastavit nasledujicim jednoduchym zpdsobem. Nej-
épe toho dosadhnete v obuvi s plochou podrazkou.

Posadte se na sedlo a dejte jednu patu na pedalv dolni Uvra-
ti (3). V této pozici by noha méla byt Uplné propnutd a vase
boky by nemély byt nakloneéné ani na jednu stranu. Pro na-
staveni vy3ky sedla povolte utahovaci 3roub (b), nebo packu
rychloupinaku (c) (pred tim si v3ak proctéte kapitolu ,Jak
pouzivat rychloupindky a pevné osy”). Na povoleni 3roubu
pouzijte vhodné naradi tak, ze Sroubem otocite dvé nebo tfi
obratky v protismeru hodinovych rucicek.

Nyni mdzete nastavit sedlo na pozadovanou vysku. Dejte si
pozor a sedlovku prilis nevytahujte (d). Ryska na sedlovce
oznacujici maximalni vysunuti musi vzdy zdstat uvnitr sed-
loveé trubky.

Minimalni délka, kterou musi byt sedlovka zasunutd v sed-
lové trubce, je 2,5n3sobek jejiho prameéru, napr. sedlovka
s prumérem 30mm musi byt zasunutd v sedlové trubce
aspon 75mm. V pfipadé ramU s dlouhou sedlovou trubkou,
kterd pokracuje az nad horni rdmovou trubku, musi sedlovka
sahat pod Uroven horni rdmove trubky a vrchol zadni stavby.
V tomto pfipade je nutné sedlovku zasunout aspor 10cm.

Pokud se jednd o vzajemnou kombinaci hlinikovéhao ¢i tita-
noveého ramu a hlinikové, skandiové nebo titanoveé sedlovky,
musi byt ¢ast sedlovky zasunutd v ramu natfena vazeli-
nou. V zadném pripadé vsak v oblasti upnuti sedlovky ne-
aplikujte vazelinu v pripadé karbonové sedlovky ani u rAmMU
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s karbonovou sedlovou trubkou! V pripadé karbonu pouZzijte
specialni pastu na tento Ucel urcenou. Pokud se neda se sed-
lovkou v sedlove trubce pohnout lehce, nepouzivejte hrubou
silu, ale pozadejte o radu svého prodejce. Vyrovnejte osu
sedla s osou kola tak, aby tyto osy byly totozné.

Sedlovku znovu pevné upnéte uzavienim packy rychlou-
pindku nebo opatrnym otdcenim Sroubu sedlové objim-
ky ve sméru hodinovych rucicek v polovicnich otackach.
Na dostatecné dotazeni sedloveé trubky nebudete potrebovat
velkou silu. Pokud ano, tak to znamensa, ze pramér sedlovky
neodpovidd prdmeru sedlove trubky ramu.

Zkontrolujte, zda jste sedlovku spravné upnuli — uchopte
sedlo na obou koncich rukama a pokuste se s nim otacit. Po-
kud se vam to nepodari, tak je véechno v poradku.

Prinasi test propnuti nohy spravny vysledek? Zkontrolujte
pohybem chodidla a pedalu v nejniz3i poloze (dolni Gvrati).
Pokud mate kloub palce na noze presné nad stfedem peddlu
(idealni pozice pro $lapani), vase koleno musi byt lehce po-
kreéené. Pokud je to vas$ pripad, tak jste vysku sedla nastavili
spravné. V tomto pfipade byste méli dokazat sedet na sed-
le a3 nohami se apirat 0 zem. Pokud ne, vysku sedla trochu
snizte.



Nikdy neaplikujte vazelinu nebo olej do sedlové
A trubky karbonového ramu, pokud v sedlové trubce

ramu neni vymezovaci vlozka z hlinikové slitiny.
Jestlize do rdmu zakladate karbonovou sedlovku, nenati-
rejte ji vazelinou, ani kdyz se jedna o kovovy ram. Pokud uz
jednou doslo k aplikaci vazeliny, karbonové komponenty uz
nikdy nedokazi zachovat spolehlivé upnuti objimek! V pfipa-
dé karbonu pouzijte vghradné specialni pastu pro tento tcel
uréenou (e).

Pri jizdé ve strmém klesani na vasem MTB kole
A MERIDA doporucujeme pro lepsi zvladnuti nékte-

rgch manévrd sniZit polohu sedla. Nizsi pozice
sedla umoziuje lepsi ovladani vaseho kola pfi jizdé z kopce.

Davejte si pozor, abyste neprekro€ili maximalni
A Uroven dotaZeni Sroubu sedlové objimky (f). Jinak

riskujete poSkozeni sedlovky a/nebo rdmu. Hrozi
riziko nehody!

znacenou bezpe€nostni rysku - na sedlovce je

vyznacena jako ,limit”, ,maximum” nebo ,stop”
(g)! NedodrZeni tohoto pokynu miZe vézt k tomu, Ze se
sedlovka miZe zlomit a zpUsobit tak vaZné poskozeni ramu
a nasledné vazny uraz. V pripadé rama se sedlovou trubkou
prevysujici horni ramovou trubku, musi byt sedlovka zasu-
nuta do sedlové trubky tak, aby minimalné sahala pod napo-
jeni horni rdmoveé trubky na sedlovou trubku a sou¢asné pod
napojeni noh zadni stavby na sedlovou trubku! Pokud sed-
lovka a ram vyzaduji rGizné minimalni Grovné zasunuti sed-
lovky do rdmu, zvolte pozici s vétsim zasunutim sedlovky.

f Nikdy nejezdéte se sedlovkou vytaZzenou nad vy-
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Pokud mate problém zaloZit sedlovku do ramu
A hladce nebo mate problém s nedostate€ngm upnu-
tim sedlovky v rdmu, poZadejte o pomoc prodejce

jizdnich kol MERIDA. Na feseni problému rozhodné nepou-
Zivejte nepfimérenou silul

Sroub dotahujte opatrné po malgch krocich (zvy-
A Sujte moment po 0,5Nm)az po dosazZeni predepsa-
ného momentu (h). PriibéZné si kontrolujte spravné
nastaveni upeviiovaného komponentu. Nikdy nepfekracujte

maximalni utahovaci moment pfedepsany vyrobcem dilu!

rucuje kontrolovat spravné nastaveni vgsky a pozi-

® Na détskych a juniorskych jizdnich kolech se dopo-
ce sedla i fiditek pfiblizné kazdé tri mésice.



Nastaveni vysky fiditek

Vska fiditek urtuje, jak moc bude vase horni polovina téla
naklonéna dopredu. Snizeni fiditek dava jezdci aerodyna-
mické drzeni téla prendsi vic vahy na ruce a predni kolo.
Avsak extremni naklonéni jezdce dopredu je velmi Unavné
a nepohodlng, protoze zatézuje zapesti, ramena, horni po-
lovinu téla a krk.

Dostupneé jsou tfi riznd feseni predstavcy, umoziujici verti-
kalni nastaveni fiditek: konvenéni, nastavitelny (a) a Ahead-
set® predstavec (b).

Konvencni predstavce

Standardni predstavce, pouzivané u vidlic se zavitem
na krku, dovoluji jen omezené nastaveni vysky posunutim
ve vnitrku krku vidlice.

Nastavitelné predstavce

Existuji rizna feSeni predstavcl s nastavitelngm uhlem. Né-
kterd pouzivaji Srouby na bocnich strandch nastavovaciho
mechanismu, jind maji Sroby shora nebo zespoda téla pred-
stavce, pripadné maji pouzity jing mechanismus uzamknuti
nastaveného uhlu.

Aheadset® bezzavitovy systém predstavce

\/ pfipadé bezzavitového systému ,Aheadset” je predsta-
vec funkeéni soucasti hlavového slozeni. Predstavec typu
Aheadset totiz slouzi i na nastaveni vale hlavoveho slozeni.
vyzaduje jednak demontaz a poté opétovneé zalozeni pred-
stavce.

sazeni zmény Ghlu otocit v horizontalni roviné. Ale
v pfipadé otoceni predstavce se mlze stat, Ze plivod-
ni lanka a hadicky brzd, fazeni nebo dalkovych ovladani pru-
Zeni a sedlovek, nebudou pro novou pozici fiditek dostatecné

f Nékteré predstavce typu A-head je mozné kvili do-
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dlouhé. Za téchto okolnosti mdZe byt jizda nebezpecna. Pri
této Gpravé je potrebné se presvédcit o dostatecné délce lanek
a hadicek.

Predstavec je jednou z nejzatizenéjSich nosngch
A ¢astivaseho kola, proto nespravna manipulace mlze

ovlivnit vasi bezpec¢nost. Soucasné nastavovani
predstavce si vyZaduje urcité manualni zruénosti a i (special-
ni) nafadi. Upravy v nastaveni predstavce rozhodné doporugu-
jeme svérit zkuSenému mechanikovi vaseho pordejce jizdnich
kol MERIDA.

Stoubové spoje fiditek a predstavce musi byt do-
A tazeny na dany utahovaci moment (c). V pfipadé

nedodrZeni pfedepsanych hodnot, se mohou riditka
nebo nebo predstavec povolit nebo zlomit. Pfedepsané hod-
noty utahovacich momentd jsou uvedeny pfimo na jednotli-
vych dilech pfi umisténi Sroubu. Vybrané Gdaje jsou uvedeny
i v tabulce kapitoly ,Doporucené utahovaci momenty $rou-
bovych spojeni”. Pro tento Gcel je potfebné pouZivat momen-
tovy kli¢, pficemz se mesmi prekrocit pfedepsana uroven
momentu.

Predstavce mohou mit rGzné délky (d) a téz rdzné
A primeéry otvorl a objimek. Pouziti pfedstavcl s ne-

spravngmi specifikacemi mize predstavovat vaznyg
zdroj nebezpeci. Napf. mohou prasknout fiditka nebo pred-
stavec, co mizZe mit za nasledek nehodu. Pfi vgméné dill je
potfebné dbat na to, aby novy dil odpovidal poZadovangm spe-
cifikacim. Vas prodejce jizdnich kol MERIDA vam rad poradi.

zvolena kombinace fiditek a pfedstavce byla schva-
len3, resp. nebyla vyloucend vgrobcem fiditek a/
nebo predstavce.

f Pfi vgméné jednotlivych dild je tfeba dbat na to, aby

i pozice fiditek a brzdov{ch i fadicich pacek. Po ta-
kové Upraveé je proto potiebné jejich vhodnou pozici
zkontrolovat.

f Jakmile dojde ke zméné pozice predstavce, zméni se



Nastaveni sedla a jeho sklonu

Sklon vasi horni poloviny téla (e) a z toho vyplyvajici jizdni
komfort a sila vlozend do Slapani jsou téz ovlivnéné vzdale-
nosti mezi gripy fiditek a sedlem. Tato vzdalenost mze byt
mirné upravend posunutim sedla po lizindch v podsedlovem
zamku.

Tyto faktory ovliviuji vase Slapani. Pokud je sedlo umisténe
vice vpredu, tak dosahnete vetsi silu pri Slapani, a naopak.
\Vodorovné nastavené sedlo umozfiuje pohodlny styl jizdy.
Jakmile ho naklonite dopfedu, budete stdle naklonéni nad
fiditka, budete ze sedla sklouzavat a zatézovat ruce.

depsanym utahovacim momentem (f). Pfedepsané

hodnoty utahovacich momentd jsou uvedeny pri-
mo na sedlovce primo u Sroubu. Vybrané Gdaje jsou uve-
deny i v tabulce kapitoly ,Doporuc¢ené utahovaci momenty
Sroubovych spojeni”. Pro tento Gcel je potfebné pouZivat
momentovy klic, pficemZ se nesmi prekrocit pfedepsana
Groveil momentu.

Presvédcte se, Ze sedlo je v sedlovém zamku
A upnuto v rdmci hranic rozsahu (g) vyznacenych

na lizinach sedla. Jinak miZe dojit k poskozeni
lizin, coZ miZe mit fatalni disledky. Pravidelné po kazdém
meésici jezdéni preventivné zkontrolujte pomoci momento-
vého klice dotaZeni $roubl na predepsany moment.

Rozsah nastaveni sedla je velmi maly. Vgména
A predstavce umoziuje délat vétsi zmény v pred-

ozadnim nastaveni, protoZe délky predstavcl se
li$i o vice jak 10 centimetr(. V tomto pfipadé bude prav-
dépodobné potfebné upravit délku bowdent a lanek. Tuto
praci doporucujeme prenechat vasemu prodejci jizdnich kol
MERIDA!

f Sroubové spoje sedlovky musi byt dotaZeny pre-
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Nastaveni vertikalni polohy a sklonu sedla

U novych typl patentovych sedlovek (h) se podsedlovym
zadmkem nastavuje jak sklon, tak i vertikalni poloha sedla.
Pozice sedla je zgjisténa centrdlnim imbusovym Sroubem.
Pro presnéjsi nastaveni sklonu maji nékteré sedlovky dva
nastavovaci Srouby. Jiné typy maji tzv. sedlovou upinaci
§roub, ktery ma povetsinou dveé matice nasazene na jediném
prichozim Sroubu.

Povolte jeden nebo oba dva Srouby v horni ¢asti sedlovky.
Srouby povolte maximalné o dvé a7 tfi obratky doleva, jinak
mohou vypadnout. Posunte sedlo podle potfeby dopredu
nebo dozadu. MUzete do négj lehce uhadit, aby se posunulo.
Drive nez utdhnete Srouby, tak se presvedcte, ze je sedlo vo-
dorovné. Nezapomerite: nastavujete-li sedlo, jizdni kolo musi
stat na vodorovném podkladu.

Po nastaveni vhodné pozice sedla se pred opétovnym do-
tazenim Sroubl presvedcte, ze obé dveé poloviny sedlové
hlavy jsou spravné zalozené na lizinach sedla. Nasledné
Srouby pomoci momentového klice dotdhnéte na predepsa-
ny moment.

Slabé dotaZené nebo uvoliiujici se Srouby mohou
mit za nasledek poskozeni sedlovky. Hrozi riziko
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Po kazdém mésici jezdéni pravidlené preventivné

zkontrolujte pomoci momentového klice, Ze jsou

Sroby dotaZeny na predepsany moment. Pfede-
psané hodnoty utahovacich momentd jsou uvedeny pfimo
na sedlovce u Sroubl. Vybrané Gdaje jsou uvedeny i v ta-
bulce uvedené v kapitole ,Doporuc¢ené utahovaci momenty
Sroubovych spojeni”.



Nastaveni sklonu fiditek a brzdov{gch pak

Nastaveni vzdalenosti brzdov{ch pak od riditek
na silniénich kolech MERIDA

V pripade, ze jezdec md malé dlane nebo kratsi prsty, a ma
tak problém pohodlné a bezpecné dosdhnout na brzdové
paky (a), je u vétsiny brzdovych pdk mozné nastavit jejich
vzdalenost od fiditek a zaroven i efektivni moment, kdy brz-
da zatne brzdit. V pripadé potreby mizete pozadat vaseho
prodejce jizdnich kol MERIDA o toto nastaveni ihned pfi koupi
kola.

Nékteré brzdove systémy umoznuji nastaveni pfimo na brz-
dové/radici pace pouzitim nastavovaciho $roubu nebo ori-
ginalni podlozky (b). U jinygch jingych modelot je korekce
mozna nastavenim vhodné délky brzdoveého lanka jeho
upnutim na téle brzdy. Nastavovaci $rouby v oblasti téla brz-
dy slouzi na kompenzaci opotrebeni brzdovych Spalkd.

Po nastaveni vzdalenosti brzdové paky se presvédcte, ze
paku dokazete obejmpout prvnim ¢lankem ukazovacku. Na-
sledné zkontrolujte sprévné nastaveni a fungovani brzd, tak
jak je napsane v kapitole ,Brzdovy systém”.

Co je tfeba bat do Uvahy u €asovkarskych riditek
na ¢asovkarskych a triatlonovych kolech MERIDA

V triatlonu a casovce, kde se klade dlraz na aerodynamicky
posed, je obvyklé pouzivat tzv. aerofiditka. Na téchto speci-
alnich riditkach jsou packy fazeni vétsinou umistény na kon-
cich aero nastavcl a brzdové paky na koncich aero fiditek.
Pri jizdé s trupem v horizontalni poloze jsou tak brzdoveé paky
mimo rychly a pohotovy dosah (c) a reakeni ¢as jezdce je
del$i, co znamenad i delSi brzdnou drahu. Z tohoto dlvodu je
pri takovém zplsabu jizdy nutné predvidat potenciadlni pro-
bléemy dostatecné vcas.
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Nastaveni sklonu fiditek a brzdov(ch pak na silni¢nich
a cyklokrosovych kolech MERIDA

Rovné konce silnicnich fiditek by meély byt rovnobézné
s podkladem nebo se mohou mirné svazovat k zadni ¢asti
(d). Horni ¢ast brzdoveé/fadici paky by méla byt vodorovné,
pripadné jemné smérem vzhdru. Posouvani brzdovych/ra-
dicich pak doporucujeme sveérit vasemu prodejci jizdnich kol
MERIDA, nebot je pfi tom potreba na fiditka opétovné navi-
nout omotavku fiditek.

Pro nastaveni sklonu fiditek povolte na predstavci imbuso-
vé $rouby objimky fiditek. Nastavte fiditka na pozadovany
sklon. Zkontrolujte, zda jsou fieitka zaloZzena v predstaci
na stred.

Pomoci momentoveho klice Srouby opatrné dotahuijte tak,
aby vysledné Stérbiny mezi objimkou a télem predstavce
buly rovnobézné a zaroven priblizné stejné Siroké. Zkuste
pootocit fiditky v predstavci a je-li to nutng, tak Srouby trochu
dotdhnéte. Dodrzte maximalni utahovaci moment Sroubo-
vych spojd. Predepsané hodnoty utahovacich momentod
jsou uvedeny pfimo na predstavci. Vybrané udaje jsou uve-
deny i v tabulce kapitoly ,,Doporucené utahovaci momenty
Sroubovych spojeni”.

Nastaveni vzdalenosti brzdovich pak od fiditek
na méstskych, trekingovych, crossovych, détskgch
a horskych kolech MERIDA

Vétsina brzdovych systémol umoziuje nastaveni vzdale-
nosti mezi gripy a brzdovymi pakami. Jezdcim s malymi
dlanémi nebo kratsimi prsty to nabizi moznost priblizit si
paky k fiditkam. Na vetsing kol je maly (zapustény) Sroub
blizko mista, kde brzdoveé lanko Usti do paky. Pootocte timto
Sroubem doprava a sleduite, jak se brzdova paka pohybuje.



U hydraulickych brzd, pokud to dany model brzdy umoziu-
je, se pouziva obdobneé nastaveni vzdalenosti brzdove paky
od riditek. Nasledné spravné nastaveni funkce brzdy je vsak
zkusenému mechanikovi vaseho prodejce jizdnich kol ME-
RIDA.

Po nastaveni vzdalenosti brzdové paky se presvédcte, ze
paku dokazete obejmout prvnim ¢lankem ukazovacku. Na-
sledné zkontrolujte spravneé nastaveni a fungovani brzd, tak
jak popsano v kapitole ,Brzdovy systém”.

Spravné nastavené brzdové paky se nesmi dat
A pritdhnout az k fiditkim. Maximalni brzdny Gcinek

ma byt dosazen kratce pred timto bodem.
Nastaveni hydraulickgch brzd a kotou€ovgch
A brzd svérte vasemu prodeji jizdnich kol MERIDA.

Nastavenie sklonu fiditek a brzdovych pak
na méstskych, trekingovych, crossovych, détskgch
a horskych kolech MERIDA

Riditka horskych a crossovych kol byvaji v&tginou na kon-
cich mirné zakfivené. Riditka by méla byt nastavena tak, aby
zapésti bylo uvolnéné a nebylo prilis vytocené ven (e).

Pro nastaveni sklonu fiditek povolte na predstavci imbuso-
vé $rouby objimky fiditek. Nastavte fiditka na pozadovany
sklon. Zkontrolujte, zda jsou fiditka zalozena v prdstavci
na stred. Pomoci momentoveho klice Srouby opatrné dota-
hujte tak, aby vysledné Stérbiny mezi objimkou a télem pred-
stavce byly rovnobézné a zaroven priblizné stejné Siroke.
Zkuste pootocit fiditky v predstavci. Je-li to mozné, tak Srou-
by trochu dotadhnéte (f). Dodrzujte maximalni utahovaci mo-
ment Sroubovych spojd. Predepsané hodnoty utahovacich
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momenty jsou uvedeny pfimo na predstavci. Vybrané udaje
sU jsou uvedeny i v tabulce kapitoly ,,Doporuceneé utahovaci
momenty Sroubovych spojd”.

Po nastaveni fiditek je potfebné znovu nastavit sklon brzdo-
vych a radicich pak. Povolte imbusovy Sroub objimky kazdé
paky. Natocte paky na vhodny sklon. Nasadnite na sedlo
bicykla a polozte prsty na brzdové packy. Zkontrolujte, zda
vzpfimené dlané a prsty sleduji rovnobéznou linii s vasimi
predloktimi (e). Momentovym klicem opét dotdhnéte im-
busové Srouby objimok pak. Pro ovéreni toho, ze jsou do-
statecné pevné upevnény, zkuste s nimi pootocit. Brzdove
paky v&ak neni vhodné dotahovat fiditkim absolutné pevné.
\/ pfipadé padu je dobré, kdyz se paky mohou na fiditkach
pootocit. Predejde se tak jednak poskozeni pak a rdmu, ale
take se snizi riziko poranéni jezdce.

za pouziti momentového klice tak, aby vysledné

Stérbiny mezi objimkou a télem predstavce (g)
byly rovnobéZné a zaroven priblizné stejné Siroké. Pokud
ma objimka predstavce vice $roubd, je tfeba je dotahovat
postupné v kfizovém poradi tak dlouho, aZ bude dosazZen
jejich doporuceny utahovaci moment. Pfedepsané hodnoty
utahovacich momentt jsou uvedeny pfimo na jednotlivgch
komponentech v blizkosti Sroubu. Vybrané udaje jsou uve-
deny i v tabulce kapitoly ,Doporucené utahovaci momenty

cou

Sroubovych spojd”.

f éroubg predstavce je potfebné opatrné dotahovat

pokud jezdite s rukama poloZengma na nastavcich
fiditek (h) nebo na vicepolohovych fiditkach. Brz-
dové paky tehdy nejsou pohotové v dosahu.

f Berte do Gvahy, Ze brzdna draha kola sa prodlouzi,

pozice ani jejich konci smérem dozadu (proti sméru

f Nastavce na fiditka nikdy nemontujte do vertikalni
jizdy). V pripadé nehody to zvysuije riziko zranéni.



Brzdovy systém

Brzdy (a+b) se pouzivaji na prizplsaobeni rychlosti dopravni
situaci a zastaveni. V naléhavych pfipadech brzdy musi byt
schopneé jizdni kolo Uplné zastavit co nejrychleji. V prabéhu
brzdéni se hmotnost jezdce prenasi dopredu, ¢im se snizuje
zatizeni zadniho kola. Mira zpomaleni je v prvni fade omeze-
na rizikem prevraceni se pres fiditika a az na druhom miste
prilnavosti plasta. To je vyraznejsi hlavné pri jizdé z kopce.

V pribéhu nahlého zastaveni se musite pokusit prenést svoji
hmotnost-tézisté co nejvic dozadu. Brzdéte zarover obéma
dveémi brzdami (c). Nezapominejte, Ze v dusledku posunu

tezisteé dopredu, prechazi vetsina zatizeni na predni brzdu.

Brzdné podminky na nezpevneénych cestach jsou jing, tj.
prebrzdéni predniho kola mUze zpUsobi jeho podklouznu-
ti @ ndsledny pad. Seznamte se s ¢innosti a ucinnosti brzd.
Otestujte si chovani kola pfi brzdeni na rdznych povrsich, ato
mimo verejného provozu.

Prifazeni brzdové paky k brzdé predni nebo zadni
A se mlzZe na jednotlivgch modelech kol lisit. Na-
priklad leva paka Gcinkuje na predni brzdu. Pred

prvni jizdou se proto seznamte s tim, jak jsou na Vasem kole
MERIDA brzdy vedeny.

Pfi seznamovani se s G€innosti brzd budte opatrni.
A Nacvicte si nouzové zabrzdéni na mistech mimo

verejného provozu. MiZe vam to pomoci predejit
nehodé v béZném provozu.

Mokré pocasi snizuje G€innost brzd. Pfi jizdé
A v desti proto pocitejte s delSi brzdnou drahou, sniz-

te rychlost a brzdy aktivujte opatrné.
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Zabezpecte, aby se na brzdné plochy a brzdové
A obloZeni v Zadném pripadé nedostala vazelina,

olej, vosk ani zadny jing mazaci material (d). Hrozi
riziko nehody!

hradng dil je pro tento Géel vhodny a kompatibilni.
Vas prodejce vam pfi vgbéru nahradnich dild rad
pomuzZe.

f Pfi vgmeéné dild se vZdy ubezpecte, Ze zvoleny na-

Rafkové brzdy
Cinnost a opotfebovani brzd

Bézna konstrukeni fedeni tzv. V-brzd i cantilever brzd ma
dvajici samostatnych brzdovych ramen s brzdovymi Spalky
namontavanymi na obou dvou strandch rafku. Stlacenim
brzdové paky se obé dve ramena brzdy pomoci brzdového
lanka pritdhnou k sobé a brzdoveé Spalky se dotknou rafku.
Takto vzniklé treni zpomali kolo.

Zaroven ma vsak treni zplUsobené brzdénim za nasledek
opotrebovani brzdovych &palkd, tak i rafkd. Casté jezdéni
v desti a blatu urychluje opotrebovani obou brzdnych ploch.
Nekteré typy rakud jsou vybaveny indikatory opotiebeni, na-
priklad jamky nebo drazkou po celém obvodu brzdné plo-
chy rafku. Jakmile dosdhne opotrebeni rafku kritické urovneg,
naze rafek pod tlakem plasté prasknout. Maze tak dojit k za-
blokovani kola nebo prasknuti plaste, co v obou pripadech
zapficini pad z kola.



Kontrola funkénosti

Zkontrolujte, zda jsou brzdové Spalky (e) presné osove vy-
rovnane s rafky a zda maji dostatecnou tloustku. Zjistite to
podle drazek na brzdovém oblozeni. Pokud jsou brzdovi
$palky opotrebované (sjeté) az po spodni ¢ast drazek (F), na-
stal €as na jejich vymenu.

Proto nejpozdéji po opotfebovani kazdé druhé sady brzdo-
vych $palkd navstivte svého prodejce jizdnich kol MERIDA
a pozadejte ho o skontrolovani tloustky stény rafkd.

Brzdoveé Spalky by méli dosednout na rafek soucasng, pri-
¢mez by se ho nejprve méli dotknout svoji predni €asti.
\/ okamziku prvniho dotyku by méla byt zadni ¢ast obloze-
ni vzdalena jeden milimetr od rafku. Prfi pohledu shora tvori
brzdové oblozeni tvar V", s vrcholem smérem dopredu. Toto
nastaveni ve tvaru V" zabrafuje skfipani pfi brzdéni. Mezi
brzdovou pakou a fiditky musi vzdy byt urcitd vzdalenost.
Nemélo by byt mozneé pritdhnout ji az na doraz k fiditkdim ani
pfi prudkém brzdéni.

Brzdova lanka, ktera jsou poskozend, napr. roztie-
A pena, by méla byt okamzZité vymeénéna, protoZe by

mohla v kritickém okamziku selhat a splsobit pad
z jizdniho kola.

si vyZaduje znacnou davku zruénosti. Vyménu
a nastaveni brzdovych Spalkd je proto nejlepsi
sveérit vasemu prodejci jizdnich kol MERIDA.

Pravidelnté si nechavejte kontrolova stav opotie-
A beni rafkd u vaseho prodejce jizdnich kol MERIDA.

f Spravné nastaveni brzdovych $palkd vici rafkim
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Synchronizace a nastaveni brzd

Temer vsechny brzdy maji nastavovaci $roub predpeti pru-
ziny (g), umistény bud na jedné nebo na obou brzdovych
Celistech. Tento $roub nastavte tak, aby mezera mezi brzdo-
vym oblozenim a réfkem byla na obou dvou stranach stejnd
a aby $palky dosahovaly na rafek pfi brzdéni soucasne.

Poloha brzdoveé paky, kdy brzda zacing Ucinkovat (tzv. bod
tlaku), maze byt korekci délky brzdového lanka nastavend
podle velikosti ruky nebo osobnich preferenci jezdce. Musi
se vSak nastavit tak, aby pfi brzdéni nebylo mozné brzdovou
paku pritdhnout az k riditkdim.

Brzdova ramena a $palky musi byt nastaveny tak, aby pri
neaktivované brzdé nebyly prilis blizko ke sténam rafku, ani
v kontaktu s rafkem. Pfed provedenim tohoto nastaveni si
prostuduijte kapitolu ,Nastaveni vzdalenosti brzdovych pak
od riditek”.

Pro nastaveni brzd, povolte drazkovany pojistng krouzek
na nastavovacim sroubu brzdové paky (h). Povolte nastavo-
vaci $roub se zafezem v hlavicce o neékolik otoceni. Zkrétite
tak volny chod brzdové paky.

Pevneé podrzte nastavovaci $roub a dotdhnéte pajistny krou-
zek k télu brzdove paky. Zabrani se tak samovolnému uvaol-
néni nastavovaciho Sroubu. Zafez Sroubu pfitom nesmi byt
obraceny dopredu ani nahoru, protoze by to umoznilo vnik-
nout vodeé a/nebo necistotam.

Brzdu po jejim nastaveni zkontrolujte na misté.
A Presvédcte se o tom, zda jsou brzdové Spalky
presné proti rafku a pfi jejich silném stlaceni brzdy

Uplné dosedaji na rafek. Zaroven nesmi byt mozné pritah-
nout brzdovl paku aZ na doraz k fiditk&im.



Brzdy silniénich kol s boénim tahem
Cinnost a opotfebovani

Brzdy s bo¢nim tahem maji brzdove Celisti upevnéné ve spo-
locném bodg, ¢im vytvareji integrovany system. Pouzivaji se
na silnicnich kolech.

Stlacenim brzdoveé paky na fiditkach (a) jsou brzdove $palky
(c) tahem brzdového lanka (b) pritlaceny k brzdné plose ra-
fku kola a takto vzniklé tfeni zpomali kolo. Pokud se nekterd
z brzdnych ploch dostane do styku s vodou, $pinou nebo
olejem, zmeéni se spoucinitel tfreni a snizi se schopnost brzd
zpomalit. Proto za mokrého pocasi brzdy reaguji s mirngm
zpozdénim a s mensi ucinnosti.

Abyste udrzeli a zachovali ucinnost, je nutné brzdy obcas
zkontrolovat a znovu nastavit.

Treni zpdsobené brzdénim ma za nasledek opotrebovani
brzdovych $palky, tak i rafki. Casté jezdéni v dedti a blatu
urychluje opotrebovani obou brzdnych ploch. Nékteré typy
rakyd jsou vybaveny indikatory opotrebeni, napriklad jamky
nebo drazka po celém obvodu brzdné plochy rafku. Jakmile
dosahne opotrebeni rafku kritické Urovng, maze rafek pod
tlakem plasté prasknout. Mdze tak dojit k zablokovani kola
nebo prasknuti pldsté, co v obou pripadech zapficini pad
z kola..

Kontrola, nastaveni a synchronizace

Zkontrolujte, zda jsou brzdové Spalky presné 0sove vyrov-
nany s rafky a zda maji dostatecnou tloustku. Opatrebovani
brzdovych Spalkt je mozné posoudit podle vzhledu drazek.
Pokud jsou $palky opotiebovany az na dno drazek (d), na-
stal cas jejich vymeny. Mezi brzdovou pakou a fiditky musi
bytvzdy urcitad vzdalenost. Nemélo by byt mozné pritdhnout
paku az na doraz K fiditkam ani pfi prudkém brzdéni.
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Nejpozdéji po opotrebovani kazdé druhé sady brzdovych
$palkd navstivte svého prodejce jizdnich kol MERIDA a po-
z3adejte ho o zkontrolovani tloustky stény rafkad.

Brzdove Spalky by po stlaceni brzdove pdky mely na rafek
dosednout soucasne, pricemz by se mély rafku dotknout
nejprve svoji predni €asti a nesmeji se pfi tom dotykat plaste.
Mezi brzdovou pakou a fiditky musi byt vzdy urcita vzdale-
nost. Nemélo by byt mozné pritdhnout ji az na doraz k fidit-
kdm, a to ani pfi prudkém brzdéni.

Brzdova lanka, kterd jsou poSkozena, napf. roz-
A tfepend, byste méli okamzité vymeénit, protoze by

mohla v kritickém okamzZiku selhat a zpUsobit pad
z kola.

si vyZaduje znacnou davku zruénosti. Vgménu

/\ Spravné nastaveni brzdovych Spalkd vaci rafkdm
a nastaveni brzdovych Spalkl je proto nejlepsi

sverit vaSemu prodejci jizdnich kol MERIDA.

Pravidelné si nechavejte kontrolovat stav opotre-
A beni rafk{ u vaseho prodejce jizdnich kol MERIDA.
Synchronizace a nastaveni brzd

U dvojpivotovych celistovych brzd je mozné pomoci malé-
ho zapusténého Sroubu, umisténého na bocni strané nebo
vrchu tfmenu (e), nastavit stejnou vzdalenost 3palku od sté-
ny rafku. Taktéz zkontrolujte, zda je Sroub, ktergm je brzda
upevnéna na ram, stale dotazeny na predepsany utahovaci
moment, podle tabulky kapitoly ,,Doporucené utahovaci mo-
menty Sroubovych spojeni”.

Poloha brzdové paky, kdy brzda zatind ucinkovat (tzv. bod
ucinku), mtze byt korekei délky brzdoveého lanka nastavena
podle velikosti ruky nebo osobnich preferenci jezdce. Musi



se v&ak nastavit tak, aby pfi brzdeni nebylo mozné brzdovou
paku pritdhnout az k fiditkim.

Brzdoveé Celisti a $palky musi byt nastaveneé tak, aby pri ne-
aktivovane brzdé nebyly prilis blizko ke sténdm rafku, ani
v kontaktu s rafkem. Pred provedenim tohoto nastaveni si
prostuduijte kapitolu ,Nastaveni vzdalenosti brzdovych pak
od riditek”.

S postupngm opotrebovavanim brzdovych Spalkd se bod
ucinku na brzdove pace priblizuje k riditkdm. V pravidelngch
intervalech kontrolujte volny chod paky; nemél by byt delsi
nez je ctvrtina celkového chodu paky. Pro nastaveni drivejsi-
ho bodu ucinku pootocte drazkovanou matici nebo Sroubem
(F), skrze které prochazi brzdoveé lanko az do momentu, kdy
bude mit brzdovéa paka pozadovany chod. Otestujte funke-
nost brzd na mistech mimo provoz.

Brzdu po jejim nastaveni zkontrolujte na misté.
A Pfesvédcte se o tom, zda jsou brzdové Spalky
presne proti rafku a Ze jejich silném stlaceni brzdy

Uplné dosedaji na rafek. Zaroven nesmi byt mozné pritah-
nout brzdovou paku az na doraz k fiditkGim.

Kotou€ové brzdy - €innost a opotrebovani

Kotoucové brzdy (g) se vyznacuji vynikajicim brzdngm Ggin-
kem a dobrou odolnosti vic¢i nepfiznivemu pocasi. Za mokra
reaguji mnohem rychleji nez rafkové brzdy a vysoky brzdny
ucinek nabyvaji ve velmi kratké dobé. Stejné tak vyzaduji
pomerné malou Udrzbu a neopotiebovavaji rafky jako brz-
dy rafkové. Kotoutova brzda se sklada z brzdového trmene,
kotouce, brzdového lanka nebo haditky a brzdové paky (h).
Stlacenim brzdave paky se bud hydraulickgm tlakem nebo
tahem lanka vytlaci pist brzdového valecku, ¢imz se brzdove
desticky dostanou do kontaktu s brzdovgm kotoucem.

MIErIOoR A\

Treni zpUsobené brzdénim ma za nasledek opotirebova-
ni brzdovych destitek i kotouge. Castd jizda v desti a blatu
urychluje opotfebeni oboch brzdnych ploch. V zavislosti
na vyrobci a modelu brzdy existuju rdzné zpUsoby indikace
hrani¢niho opotfebeni brzdnych ploch.

Brzdove paky je mozne nastavit podle velikosti vasich rukou,
coz umozniuje jejich efektivni ovladani. Ve vetsingé pripadu to
(ze provézt pomoci malého imbusového Sroubu umisténého
primo na pace. Uvédomte si, Zze pravdépodobné budete mu-
set znovu nastavit i chod brzdoveé paky.

Nové brzdové desticky je nutné zabéhnout pred
A tim, neZz dosdhnou optimélniho brzdného vyko-

nu. Na tento Gcel 30x az 50x zrychlete jizdu kola
na priblizné 30 km/hod a pokazdé ho zastavte.

tykejte se proto kotouce ani €elisti, predevsim krat-
ce po delsi jizdé z kopce.

Znecisténé brzdové desticky a kotouce mohou
A vézt k vyraznému poklesu brzdného Gc¢inku. Da-

vejte si proto pozor, aby se ani na jednu z brzdngch
ploch nedostal olej ani iné tekutiny, zejména pri CiSténi kola
¢i mazani retézu. Znecisténé brzdové desticky se jiz nedaji
vycistit ani odmastit. Je nutné je vymenit. Brzdovy kotouc
je mozné odmastit specialnim pfipravkem na ¢isténi brzdo-
vych kotoucd.

: Pri pouzivani se kotoucové brzdy zahrivaji. Nedo-

ni a/nebo citelnd zména brzdného Gcinku (silnéjsi

nebo slabsi) indikuji, Ze brzdové desticky jsou bud’
Spinavé nebo opotfebované. Zkontrolujte brzdové desticky
a v pripadé potfeby je vyménite za nové (e). Jinak riskujete
dalsi poskozeni, napf. kotouce nebo dokonce nehodu z di-
vodu selhani brzd! Pokud si nejste jisti, obratte sa na svého
prodejce jizdnich kol MERIDA.

: Neobvyklé zvuky (Skrabani, dfeni apod.) pfi brzdé-



hradni dily vhodné pro vase brzdy. V pfipadé po-
chybnosti se obratte na vaseho prodejce jizdnich
kol MERIDA.

® Pfi vgméné brzdovych destic¢ek pouZivejte jen na-

Pfi brzdeni v mokrych podminkach maji kotoucové
® brzdy tendenci byt hluéné.

Hydraulické kotoucové brzdy

Kontrola funkénosti

Pravidelné kontrolujte hadicky a spoje, zda pri stlaceni brz-
doveé paky nekde neunika brzdova kapalina. V pfipadé uniku
brzdové kapaliny se okamzité obratte na vaseho prodejce
jidznich kol MERIDA, protoze unik brzdove kapaliny by mohtl
zapricinit selhani vasich brzd. Hrozi riziko nehody!

Opotiebovani a idrzba

Pravideln& si kontrolujte opotiebeni desticek (a-b): prekont-
rolujte kovove vystupky vycnivajici ze zadu z brzd. Pokud se
tyto ukazaovatele opotrebeni priblizi ke kotouci tak, ze zUstava
priblizneé 1 milimetr vale, méli byste destitky podle navodu
vyrobce demontovat a peclive prohlédnout.

Uvolnéné spoje a netésné brzdové hadicky vy-
A razné zhorsuji brzdnyg vgkon. Pokdu zjistite v brz-
dovém systému jakékoliv Uniky brzdové kapaliny

nebo deformaci hadi€ky, obratte se co nejdfive na vaseho
prodejce jizdnich kol MERIDA.

JestiZe vase brzdy pracuji s DOT brzdovou kapali-
nou, je potiebné ji pravidelné ménit podle intervall
predepsanych vyrobcem této kapaliny.

Unikajici brzdova kapalina mGze poskodit nejen
vase zdravi, ale kromé jingch materiald pUsobi
Skodlivé i na lak.

> >
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Mechanické kotoucové brzdy

Kontrola funk&nosti

Postupnym opotrebovavanim brzdovych desticek se prodlu-
zuje chod brzdové paky. Pravidelné kontrolujte, zda dojde
k jednoznacné brzdné odezveé jesté pred tim, nez se paka
dotkne fiditek. Presvedcte se, Ze brzdova lanka jsou v dob-
rém stavu!

Ze sa mohou pretrhnout. Brzdy, které byly nouzové

nastavovany jen nastavovacim Sroubem na brzdo-
vé pace mohou rapidné ztratit na své Ucinnosti. Hrozi riziko
nehody!

: Poskozena lanka (c) by méla bgt vyménéna, proto-

Opotiebovani a Gdrzba

Opotrebovani brzdovych desticek je mozné do jisité miry
kompenzavat piimo na brzdoveé pace. Povolte pojistnou ma-
tice na Sroubu, skrz ktery lanko prechazi do paky a po tom
povolujte Sroub tak dlouho, dokud pdka nemd pozadovany
chod.(d). Znovu utdhnéte pojistnou matici a dbejte pri tom
na to, aby zarez hlavy Sroubu nebyl obraceny vzhiru nebo
dopredu, protoze by to zbytecné umoznovalo proniknout
vodé nebo necistotam.

Nyni zkantrolujte funkenost brzdy, pricemz se presvédcte,
zda se brzdové oblozeni pfi soucasné uvolnéné brzdoveé
pace nedotyka kotouce a nechejte se kolo volné otacet.

Nastavovani brzdovych pak na fiditkdch ovliviiuje polohu
pohyblivého ramena na brzdovém tfmeni mechanickych
kotou€ovych brzd. Toto mdze snizovat brzdny ucinek a v kri-
tickém pripadé mUze zpUsobit selhani brzd!

Mechanickd kotoutovd brzda sa da nastavovat i pfimo
na brzdovém tfrmeni. Vyzaduje si to v&ak jistou davku zruc-
nosti. VV pfipadé jakychkoliv pochybnosti se obratte o pomoc
na vaseho prodejce jizdnich kol MERIDA.



Pfevody

Prevody na vasem kole slouzi k pfizpUsobeni vasi sily Sla-
pani profilu terénu, vetru a pozadované rychlosti. Lehky pre-
vod, kdy je fetéz vepredu na malém prevodniku (pfesmykac)
a vzadu (pfehazovatka e) na velkém pastorku, umoziuje
jizdu do strmych kapcU pri mirngjsi sile Slapani, pricemz viak
je nutné $lapat pomérne rychle (s vysokou kadenci). Tézké
prevody (velky prevodnik u presmykace a maly pastorek
u prehazovacky f) jsou uréené na jizdu z kopce, kdy vas
kazdé otoceni pedald vyrazne potdhne dopredu pfi vysoke
rychlosti.

Prevody je nutné casto ménit. Diky tomu bude vase jizda
efektivni. Podobné jako motor automobily, tak i vas ,motor”
vyzaduje, pokud ma podavat nejlepsi vykon, aby byl udrzo-
vany v urcitém rozsahu otacek. Frekvence $lapani (kadence),
by meéla byt na roviné vyssi nez 60 otacek za minutu. Z3-
vodnici dosahuji na roving kadence 90 az 110 otacek minutu.
Ve stoupani kadence prirozené klesa. Slapani by véak mélo
byt vzdy plynulé.

Ménice prevodl

Soucasné meénice prevodU jsou nejefektivnéjsim zplsobem
zprevodovani, jaky momentalné na jizdnich kolech existuje.
Se speciadlné feSenim ozubeni pastorkd, flexibilnimi fetézy
a presnymi polohami fadici packy lze prevody menit velmi
lehce. Vétsina soutasnych systemd ma na fiditkach ukazatel
momentalné pouzivanéhao prevodu.

Ménice pfevodl - jejich €innost a pouziti

U horskych, fitnesovych a trekingovych kol je zména prevo-
db vyvolana stlacenim packy na fiditkach (g) nebo eventu-
3lné kratkym pootogenim gripu na otoéné rukojeti. Razenim
na pravé strané se ovlada prehazovacka (tlakem palce zara-
dite vetsi pastorek (tedy ,do lehka”, stlacenim men3i packy
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ukazovakem zafadite men3i pastorek, tzv. ,do t&zka"). Ra-
zenim na levé strané riditek ovladate presmukac (predni
meénic) — tlakem palce zaradite vetsi prevodnik (,na tézko",
,do rychla”), stlacenim mensi packy ukazovdkem zaradite

1

mens3i prevodnik (,na lehko”, ,,do pomala”).

ny na nohavice, aby se vam nohavice nezachytily

f Noste vZdy pfiléhavé kalhoty nebo pouZivejte spo-
do fetézu.

Dokud sa dobfe neseznamite s funkcemi fadicich
A pacek nebo otocnych fadicich rukojeti, doporucu-

jeme natrénovat zménu pievodd mimo silniéniho
provozu.

To stejné v zasade plati 0 otocnych radicich rukojetich. Poo-
toCenim prave rukojeti smerem k sobé se zaradi lehci prevad,
zatimco stejny pohyb vlevo zaradi tezsi prevod.

U silni¢nich kol jsou fadici packy vétsinou soucasti brzdove
paky. Silnicnim kolo s vybavenim Campagnolo se pohybem
malé radici packy umisténé za brzdovou pakou smeérem
dovnitr se pomoci ukazovacku nebo prostrednitku presune
fetéz k vetsim pastorkiim, zatimco zatlacenim palce na mé-
ni¢ umistény na vnitni celni strané opérky brzdove paky se
fetéz presune na vedlejsi mensi pastorek.

U fazeni Shimano (h) se fadi tak, Ze otocenim celé brzdove
paky dovnitr se fetéz prfesune na vetsi pastorek nebo prevod-
nik, zatimco pohybem malé packy se fetéz presune na men-
i pastorek nebo prevodnik.

Pohyb radici packy se prendsi prostrednictvim bovdend a la-
nek v nich na méni¢ prevodd. Ménic pfevodd se nasledné
pootoci a presune fetéz na dalsi nejblizsi pastorek nebo pre-
vadnik. Tyto jsou jsou vybaveny specidlnimi voditky, které
umozAuji meénit prevody i v prdbéhu Slapani silou, za pred-
pokladu, ze prevody jsou spravné nastavene. Presto vSak



vzdy existuje moznost/riziko spadnuti fetézu na presmykaci,
zejmeéna kdyz menime prevody pfi nizkgch kadencich.

Proto je dulezité pfi zmeéné prevodl mezi prevodniky nebo
pastorky pokracovat v plynuléem Slapani bez pouziti velké
sily!

Moderni jizdni kola mohou mit az 30 prevodovych stupfid.
Pouziti pfevodd s extrémné Sikmym chodem fetézu (kfize-
nim, a-b) snizuje Uginnost prenasu sily a urychluje opotie-
beni fetézu. Nevhodngm chodem fetézu se rozumi takove
pfipady, kdy je nejmensi prevadnik (pfedni ozubené kolo)
pouzity s jednim ze dvou nebo tii nejmensich pastorkl (zad-
ni ozubena kolecka) nebo kdyz je nejvétsi prevodnik pouzity
s jednim ze dvou nejvétsich zadnich pastorkd.

Kontrola a nastaveni

Prevody na vasem kole byly pred dodanim peclivé nastave-
ny vasim prodejcem jizdnich kol MERIDA.

Bovdeny a lanka v&ak maohou v pribéhu prvnich kilometrd
trochu povolit a zpUsobit tak nepresné fazeni prevodd. V dd-
sledku toho fetéz nechce naskocit na sousedni vetsi pasto-
rek.

v lehkém Slapani. Zména prevodového stupné tak

® Kdyz chcete zménit pfevodovy stupen, pokracujte
bude hladka a ticha.

mUZe zpUsobit spadnuti fetézu a také znacné zkra-

® Zména prevodu pri zabéru, t.j. pfi Slapani silou,
ceni jeho Zivotnosti.

Vyhnéte se pouziti pfevodd s extrémné Sikmgm,
A kfizengm chodem fetézu.
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Prehazovacka

Radici lanko vice napnete pootogenim nastavovacéiho $rou-
bu, kterym lanko vstupuje do fadici packy nebo ménice pre-
vodu (c).

Silnicni kola nemaji nastavitelné fadici packy a misto nich
doladitelné nastavitelngmi dorazy na spodni rdmoveé trubce,
pfipadné jsou integrované do vedeni bovdenu.

Povolte Srouby po pUl otocenich. Po napnuti lanka zkont-
rolujte, zde retéz lehce naskoCi na sousedni vetsi pastorek.
Na to je nutné bud ru¢né pootacit klikami nebo provezt kon-
trolu v pribéhu jizdy. Pokud fetéz naskakuje lehce na sou-
sedni vetsi pastorek, zkontrolujte, zda se takeé lehce presouva
na mensi pastorky pfi pfechodu na rychlejsi prevodovy stu-
pen. Spravné nastaveni prehazovacky si pravdépodobné
vyzada vice pokusU.

Nastaveni dorazl

Prehazovacka je vybavena dorazovymi Srouby, které ome-
zuji rozsah pohybu prehazovacky a zabranuji tak prehazo-
vacce a fetézu v kolizi s vpletem kola nebo spadnuti retézu
z nejmensiho pastorku. Tyto dorazy byly nastaveny vasim
prodejcem jizdnich kol MERIDA a v pribéhu bézného pouziti
svoji polohu neméni.

Posufite fadici packu na najtéz&i prevod. Radici lanko bude
nyni Uplné volné a fetéz automaticky naskaci na nejmensi
pastorek. Podivejte se na pastorky a zkontrolujte, zda jsou
kladky prehazovacky osove vyrovnane s ozubenim nejmen-
$iho pastorku (d).

je prace pro zkuSeného mechanika. V pripadé ja-
kygchkoliv problémd s fazenim se obratte na Vase-
ho prodejce jizdnich kol MERIDA.

f Perfektni nastaveni pfesmykace a pfehazovacky



Pokud je to nutné, upravte polohu prehazovacky pomoci
dorazovych Sroubl (e). Nastavovaci $rouby jsou na méni-
¢ich prevodUd €asto oznacovany jako ,H" pro tézky prevod
a L pro lehky prevod, kdy jako tézky je oznacovan prevod
s velkym prevodovym pomerem, tj. kdy retéz beézi na malém
pastorku.

Pokud nejsou nastavovaci $rouby oznacené, bude je nutné
rozlisit zkouskou. Otacejte jednim ze $roubd, pocitejte pritom
pocet otoceni a sledujte prehazovacku. Dokud se neprestane
hybat, to je pocatecni poloha. Potom zkuste stejny postup
se Sroubem u dalsiho dorazu. Poototte Sroubem ve smeru
hodinovych rucicek, aby se prehazovacka posunula ke kolu
a proti sméru hodinovych rucicek, aby se posunula od kola
ven.

Zaradte fetéz az na nejvetsi pastorek (f). Pritom dejte po-
zor, aby prehazovacka nenarazila na vyplet kola. Kdyz re-
téz bézi na nejvetsim pastorku, podivejte se, zda je mozné
prehazovacku posunout jesté dal posunutim fadici packy az
na konec jejiho chodu. Potom prehazovacku zatlacte rucné
dal k vypletu kola. Otacejte kolem. Pokud se kladka dotyka
vypletu kola nebo pokud se fetéz zatind navadet mimo nej-
Vetsi pastorek , tak je nutné zmensit rozsah chodu prehazo-
vatky. Sroubem s oznagenim , L otécejte tak dlouho, dokud
se prehazovacka nedostane mimo kontakt s vypletem kola.

Jestlize prehazovacka stale nepracuje dostatecné spolehli-
Ve a prevody neni mozné menit hladce a snadno, bude lepsi
prenechat tuto praci prodejci jizdnich kol MERIDA.

V pfipade padu vaseho kola nebo narazu preha-
A zovacky se prehazovacka nebo jeji drZzak ohnout.
Proto doporucujeme po takové nehodé nebo uda-

losti, pfipadné po montazi novych komponentd zkontrolovat
rozsah chodu a nastavit znovu dorazové Srouby.
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Vicerychlostni ndboje - naboje s interni pfevodovkou

Vicerychlostni ndboje nabizeji dvé vghody — uzavieny de-
sign a moznost zafazeni az 14 rbznych prfevodd pomaci jedi-
ného ovladace. Pritom je Zivotnost fetézu vetsi nez u rfeseni
s prehazovackou.

Vicerychlostni ndboje Shimano jsou dostupné bud s vol-
nobézkou, tehdy je ndboj kombinovany s brzdou ovladdnou
rukou sz fiditek , a to typu: V-brzda, kotoucova brzdou. Nebo
je vybaveny integrovanou bubnovou brzdou (protidlapnou).
ProtiSlapna brzda je aktivovana snahou zpeétne Slapani. Ma-
ximalni brzdny ucinek dosahnete pri zarazeni nizsich prevo-
du zatlacenim na pedal, ktery je pfi horizontalni pozici klik
vzadu.

To stejné plati i pro vicerychlostni naboje SRAM.
Jak funguji a jak je pouzivat

Naboje s interni pfevodovkou jsou vybaveny ovlddaci pac-
kou nebo tlacitkem pro zmeénu zafazeneého prevodu, stejne
tak i indikatorem aktudlné zarazeného stupné. V zavislosti
na typu pouziteho naboje mzete v pribéhu prefazovani
pokracovat ve Slapani nebo musite chvilku jet na volnobéh.
Vice informaci o konkrétnim systému vam poskytne prodej-
ce jizdnich kol MERIDA.

Otacné rukojeti SRAM: V prabéhu Slapani by kolo mélo jet
na volnobéh, bez aktivniho slapani.

Otocneé rukojeti nabojd Shimano Nexus: Prefazavani lépe
probih3, kdyz Slapete. Avsak pro hladsi a bezhluény prabeh
fazeni je tfeba slevit na sile, kterou vkladate do Slapani.

Procvicujte si prefazovani na mistech mimo provoz vozid|,
dokud si neosvajite jeho techniku a specifika .



Nastaveni

Vicerychlostni ndboje neni potfebné nastavovat casto. Na-
stavovaci mechanismus je umistény na naboji a/nebo na fa-
dici pacce. Na naboji sa nachazeji dvé (zluté) znatky, které
musi byt nastavavanim uvedené do roviny (a-b).

Doporucujeme obratit se na zkuseného mechanika u vaseho
prodejce jizdnich kol MERIDA.

Pravidelné kontrolujte, zda je objimka protislapne brzdy pev-
né uchycend o ram.

Nastaveni napnuti fetézu na kolech s nastavitelngm
upnutim kola

Pro nastaveni napnutj rfetézu musite povolit Srouby na ose
ndaboje zadniho kola. Sroub objimky protislapné je treba tak-
téz povolit aspor o dve otoceni.

Potom pomoci imbusovych $roubl napinacd na obou stra-
nach zadni vidlice potahnéte kolo dozady, tak aby vale fe-
tézu mezi prevodnikem a zadnim pastorkem nepresdhla
2 centimetry.

Pro nastaveni pozadovaného napnuti fetézu upevnéte po-
moci momentového klice zadné kolo ve vidlici utazenim
§roubl na ose zadniho kola.

Dotahneéte Sroub abjimky protislapné brzdy na pozadovany
utahovaci moment.
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Kontrola napnuti fetézu

V' pfipadech, kdy kolo s vicerychlostnim nebo jednorych-
lostnim zadnim nabojem nemaji napinace fetézu, musi
byt napnuti fetézu kontrolovadno prilezitostng, cca kazdych
1.000km, v z3vislosti na intenzité pouzivani kola. Rozsah
vUle mezi prevodnikem a zadnim pastorkem by nemél pre-
sahnout 2 centimetry.

Presmykac

Nastaveni rozsahu chodu presmykace si vyzaduje znacnou
davku zkusenosti. Rozsah, ve kterem presmykac vede fetéz
na prevodniku bez toho, Ze se sdm fetézu dotyka, je velmi
maly. Casto je lepdi nechat fetéz se lehce presmykate do-
tykat, nez riskovat spadnuti rfetézu z prevodniku, ¢im by se
prerusil prenos sily. Pokud ma fetéz tendenci z prevodniku
spadnout, je nutné snizit rozsah chodu presmykace stejné
jaka u prehazovacky, tj. otadcenim dorazovych $roubl ozna-
¢enych ,H"a L (c).

Jak lanko prehazovacky, tak i lanko presmykace se postup-
né natahuje a tim se snizuje presnost pfi zméne prevodd.
V pfipadé nutnosti lanko donapnete pootocenim nastavova-
ciho $roubuy, ktergym lanko vchazi do fadici paky (d). Silnic-
ni kola maji pro nastaveni radiciho lanka na spodni rdmove
trubce nastavovaci Sroub.

Spravné nastaveni presmykace je prace, ktera si
A vyzaduje zruénost. Nespravné nastaveni mulze

zpUsobit spadnuti fetézu. Bylo by proto nejlepsi
prenechat tuto ¢innost odbornikovi.

Zkusebni jizdu po nastaveni fazeni provadéjte
A vzdy na mistech bez provozu.



Opotiebeni fetézu

Retéz je jednim z dilt kola, které se opotiebovavaji. Pro za-
mezeni nadmérného ¢i prilis rychlého opotrebovani existuji
zpusoby jak ovlivnit jeho zivotnost. Zabezpecte pravidelné
mazani retézu, zejména po jizdé v desti. Snazte se pouzivat
jen ty prevody, které umoznuji vicemeéneé rovny chod retézu.
Zvyknéte si Slapat s vyssi kadenci.

Retézy pouzivané s ménici prevodd se opotfebuiji priblizné
po 1.000 az 3.000km. Silné napnuté fetézy zhorsuji Cin-
nost menicu prevodd. Jizda s opotfebovanym retézem velmi
urychluje opotrebeni pastork( a prevodnikd.

Vgmena vyse uvedenych dild je v porovnani s cenou noveho
fetézu relativné drahd. Proto doporucujeme pravidelne kon-
trolovat stav fetézu. Pro prfesnou kontrolu stavu fetézu ma
va$ prodejce jizdnich kol MERIDA presna meéridla (e). Vgme-
na fetézu by meéla byt prenechana odbornikavi, protoze ne
véechny fetézy maji spojkovy clanek. Masto ného je jejich
konstrukce kontinualni, tj. beze spoej a jejich montadz vyza-
duje specialni nastroj (NYtovacku). V pripadé potreby poza-
dejte o pomoc vaseho prodecje jizdnich kol MERIDA, aby
vam vybral a zalozil fetéz vhodny pro vase kolo.

Udrzba fetézu

Stale plati, e sprdvné mazani retézu prispiva k prijemé jizde.
Pritom neni ddlezité mnozstvi, ale spise rovnomeérna a pravi-
delnd aplikace maziva.

Cas od ¢asu otistéte fetéz od netistot a oleje naolejovanoym
hadrikem. Pfitom neni nutné pouZzit specidlni odmastovac.
Poté , co retéz co nejdukladngji vycistite , namazte ¢lanky
fetézu olejem, voskem nebo mazacim tukem na fetézy (f).

Mazivo aplikujte na Clanky retézu a otacejte pri tom kli-
kou. Potom nekolikrat fetéz Slapdnim protocte a nechejte

MIErIOoR A\

na nékolik minut v klidu, aby sa mazivo mohlo vsaknout
do ¢lanku retézu. Na zaveér utfete prebytek maziva hadroy,
aby pfi jizdé nestrikalo kolem sebe (g).

Z ekologickych diivodl pouzivejte pouze ekologic-

® ky neskodna maziva. Nezapominejte, Ze castecky
maziva skonci na zemi, zejména kdyz je je mokro.

Zabezpecte, aby pri aplikaci maziva na fetéz ne-

doslo k zasazeni brzdnygch ploch rafku, brzdového

kotouce a brzdového obloZeni, jinak hrozi selhani

o

rzd.

Nespravné spojeny nebo nadmérne opotfebovany
A fetéz se mUZe roztrhnout a zapficinit pad z kola.

pouzijte vZdy fetéz kompatibilni s prevodovgm

systémem vaseho kola (h). Doporucujeme, abyste
se pfi vybéru retézu poradili s vasim prodejcem jizdnich kol
MERIDA a samotnou vgménu svéfili do jeho rukou.

® V pripadé vymény opotrebovaného fetézu za novy



Kola a plasté - dllezité informace
o funkénosti a Gdrzbé

Kola

Kolo se sklada z ndboje, Spic a réfku. Plast je zalozeny na ra-
fku a obaluje dusdi. Dno rafku je vybaveno paskou chranici
dusi pred matkami Spic kola a hranadm dna rafku, které jsou
¢asto ostré (a).

Kola jsou vystavena znacnému namahani zpusobenéemu
jednak hmotnosti jezdce a braden a jednak nerovnastmi po-
vrchu silnic, cest nebo terénu.

Prestoze jsou kola vyrabéna s velkou peci a jsou dodavana
presné vycentrovang, nebd se tim eliminovat skute¢nost,
aby se napnuti Spic a jejiich matic pfi prvnich kilometrech jiz-
dy trochu nepovolilo. Proto nejpozdgji po 200 km absolvuj-
te garancni prohlidku u vaseho prodejce, aby kromé jiného
zkontroloval vycentrovani kol.

Po zabéhu kola pravidelné kontrolujte (b). | kdyz zfidka, ale je
mozne, ze $pice bude nutné dotahovat.

Plasté, duse, rafkové pasky, ventilky a husténi

Plaste zabezpecuiji tfeni, potfebné na pohyb kola vpred po po-
vrchu. Soucasné by vsak mely zpUsobovat minimalni valivy
odpor a zvySovat pohodli jezdce absorbovanim mensich na-
raz0. Vhodnost plasté pro jednotlivé povrchy je dana jak jeho
vnitfni strukturou, oznatovanou téz jaka kostra, tak i typem
profilu plasté. Vas prodejce vam ochotné pomUze pfi vybéru
z mnozstvi rdznych typd, vhodnych pro rdzné jizdni ucely .

Pro vgmeénu plasté potrebujete znat rozmeéry stareho plas-
té. Tyto jsou uvedeny na boku plasté (c). Existuji dve rdzna
oznaceni, z nichz to presngjsi pouzivd milimetry. Ciselné
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oznaceni 37-622 znamen3, ze plast je pri plném nahusténi
Siroky 37 mm a ma vnitrni prdmeér 622 mm. Druhé oznaceni
pro tento plast, které je uvedeno v palcich, je 28 x 15/8 x
13/8.

Aby plaste spravné fungovaly, musi byt nahusténé na sprav-
ny tlak (d). Sprévné nahusténé plaste jsou taktéz odolngjsi
vUci defektdm.

Nespravng nahustény plast (podhustény) maze byt velmi
lehce pricinou tzv. ,hadiho ustknuti”, napfiklad pfi prejezdu
ostrych odrubnik® nebo koleji, kdy vam hrany rafku seknou
do duse dvajici direk ne nepodobnych hadimu ustknuti.

Tlak doporuceny vyrobcem je uvedeny na boku plasté nebo
na typovem stitku. Niz&i hodnota tlaku z dvojice Udajd udava
hodnotu na lepsi tlumeni narazy a je proto vhodnéjsi na jizdu
mimo silnice. S rostoucim tlakem se snizuje valivy odpor, ale
téZ jizdni pohodli. Vysoky tlak plastd je proto nejvhodngjsi
pro jizdu na asfaltovych vozovkach. Dalsi zvysSovani tlaku
ma uz jen maly vliv na snizeni valiveho odporu a zvysuje
pouze tvrdost plastd. Plaste, dovolujici husténi tlakem 5 bar
a vic, musi byt montovany na rafky s hakovitou patkou a jsou
oznaceny pismenem ,C” Obratte sa na vaseho prodejce
jizdnich kol MERIDA.

PLast a rafek by samy o sobé nebyly schopny zadrzet stla-
¢eny vzduch. K tomuto ucelu musi byt dovnitr plaste vlozena
duse, ktera se husti ventilkem.

t.j. v psi (libry na ctverecny palec). Tabulka uvadi nej-

® Tlak plastd je Casto udavany ve starych jednotkach,
beZnejsi hodnoty tlaku v jednotkach obou systémd.

psi Bar | opsi Bar | opsi Bar
40 2,8 70 4.8 100 6,9
50 35 80 55 10 76

60 4, 90 6,2 120 8,3



Vgjimkou jsou tzv. galusky, pouzivané na silnicnich kolech,
které musi byt na rafek nalepeny a nove vyvinuté bezdusove
systéemy pro horska a silnicni kola. V obou pfipadech pred-
stavuje rafek s platém vzduchotésnou konstrukci bez pouziti
duse.

Na jizdnich kolech MERIDA se vSeobecné pouzivaji dva typy
ventilkd:

Ventily Sclaverand anebo Presta (e): tento tup je v soucas-
nosti pouzivany témer na vsech typech kol. Vydrzi extrémné
vysoky tlak.

Ventil Schrader (f): jde o pfizptsobeny ventil z pneumatik au-
tomobild, ktery se pouziva hlavné na horskych kolech.

Obapred dva typy ventilkl jsou pred necistotami chranény
plastovou cepickou. V pripadé ventilku Schrader je mozné
hustit vhodnou pumpou primo, staci jen odsroubovat ochran-
nou ¢epicku. U ventilku Presta je nutné nejprve povolit (3rou-
bovanim doleva) drazkovanou hlavicku a jemné ji zatlacit
dovnitf, az zacne unikat vzduch. Pak nasadte vhodnou pum-
pu a hustéte. U tohoto ventilku se ¢asto stavd, Ze jeho télo
neni je dostatecné zasroubované a vzduch pozvolné unika.
Zkontrolujte sedlo téla ventilu v jeho driku.

Prodejce jizdnich kol MERIDA ma k dispozici rdzné adaptéry
na nafoukani dusi, které vdm umozni nahustit plaste se stan-
dardnim typem ventilku.

Plaste s opotfebovanym dezénem a/nebo s popraskanymi
a/nebo roztrepenymi boky ihned vymenite. VIhkost a necis-
toty pronikajici do plasté mohou zpUsobit poskozeie jejich
vnitrni struktury. Rovnéz okamzité vymeénte znicene rafkove
pasky.
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Se svymi plasti zachazejte opatrné , zejména ne-
A jezdéte pres ostré hrany ! Nikdy nehustéte plasté

nad maximalné pfipustny tlak, j inak by mohl pfi
jizdé prasknout nebo vyskogit z rafku.

Jezdéte vidy s predepsangm tlakem vzduchu
A v plastich a pravidelné tlak kontrolujte.

Vycentrovani kol a napnuti vypletu

Napnuti vypletu kol musi byt rovnomerné rozlozené po ce-
lém obvodu rafku, aby bylo kolo pfi jizdé vycentrované (g).
Jakmile se zmeéni napnuti jednotlivych $pic, napfiklad v dd-
sledku rychlého prejezdu pres obrubnik nebo v dusledku
prasknuti $pice, tahove sily pusobici na rafek prestanou byt
vyvazeneé a kolo uz nebude vycentrovane. Funkénost vase-
ho kola sa mUze zhorsit dokonca jiz pred tim, nez si vsimnete
nevycentrovanosti kola , které se projevi jeho kmitanim.

U Celistovych brzd a V-brzd slouzi boky rafld soucasné jako
brzdné plochy (h). Nevycentrované kolo mdze zhorsit Ucin-
nost brzdy. Proto doporucujeme vycentrovani kol pravidelne
kontrolovat. Zvednéte kolo nad zem a rukou nim otacejte.
Sledujte mezeru mezi rafkem a brzdovymi $palky. Pokud se
mezera méni o vice jak jeden milimter, méli byste pozadat
vaseho prodejce o vycentrovani kola.



Upevnéni kola: matice nebo rychloupinaky

Kola jsou k rdmu pripevnéna u osy naboje. Kazda osa je pev-
né upnutad pomoci Sestinrannych matic nebo rychloupinakd.

Na utahovani a/nebo povolovani matic kol je vétsinou po-
tfebny 15 mm klic.

Rychloupindky nevyzaduji zaddné nastroje. Pouze se povo-
li packa, v pfipadé nutnosti se vysroubuje o nékolik otoceni
a kolo se vyjme.

oSkozené rafkové pasky je nutné ihned vymenit.

nim stranovém kmitani (,hazeni”) kola by mohly

brzdové $palky minout rafek a zachytit se ve vg-
pletu kola! Povétsinou to okamzité zablokuje kolo a mGze
tak dojit k padu z kola!

f Nejezdéte s nevycentrovangmi koly. Pfi extrém-

Vycentrovani kol je prace, kterou byste méli kaz-
dopadné prenechat Vasemu prodejci jizdnich kol
MERIDA.

buje opotfebovani rafkd. Jakmile dosahne opotie-

bovani rafku urcitého kritického bodu, mize rafek
pod tlakem plasté prasknout. Obratte se na Vaseho prodejce
jizdnich kol MERIDA a poZadejte ho, aby zkontroloval tloust-
ku rafk( a to nejpozdéji vZzdy po opotrebovani druhé sady
brzdovych Spalkd.

f Pamatujte si, Ze treni v disledku brzdéni zplso-

Predni kolo je vétsinou zajisteno i uchytkami proti vypadnuti,
které zabranuiji kolu, aby uplné nevypadlo pfi uvolnéni rych-
loupindku nebo matic.
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Oprava defektd

Defekt se mUze prihodit kazdému cyklistovi. Pokud mate
s sebou potfebné naradi na vymeénu plasta a dusi a ndhradni
dusinebo soupravu na opravu defektd, nemusi to vibec zna-
menat kanec vasi cesty na kole. V pfipade kola s rychloupi-
naky potrebujete jen dve paky na demontaz plasté a pumpu
(a); pokud jsou vase kola Zajisténd maticemi, potre-
bujete téz vhodny kli¢ na demontaz kola.

Demontaz kol

Pokud je vase kolo vybaveneé V-brzdami, musite nejprve
odpojit brzdoveé lanko od brzdovych celisti. Jednou rukou
pevne uchopte kolo a stlacte brzdové Celisti proti sobé. (b)
V/ této poloze by mélo byt odpojit lanko jednoduchym kro-
kem. Pokud mate silnicni rafkoveé brzdy, uvolnéte packu
rychloupinaku brzdy (Shimano) nebo posurite pojistny kolik
na brzdové patce (Ergopower Campagnolo).

Pred jizdou se vZdy presvédcte, zda mate kola
A bezpecné upevnena. Kolo, které se uvolni v priibé-

hu jizdy, s nejvétsi pravdépodobnosti zapficini pad
a nehodu.

Pokud mate kotoucove brzdy, meli byste nejprve zkontro-
lovat presnou polohu brzdovych desticek (c), tj. indikatory
opotrebovani. Témi jsou kovové vystupky. Takto je mozné
stanovit, zda je brzdova destitka ve své spravné poloze.

Pokud mate kolo se zadnim ménicem prevodu (pfehazovac-
kou), méli byste pred demontazi zadniho kala nejprve pre-
sunout fetéz na nejmensi pastorek (d). Prehazovacka se tak
posune smérem ven, kde nebrani vyjmuti kol.



OtocCte matici kola doleva nebo oteviete paku rychloupina-
ku, jak je popsane vyse. Pokud nem(zete po uvolnéni packy
nebo matice vytdhnout predni kolo, je pravdépodaobné sta-
le jesté drzeno na svém misté zachytkami proti vypadnuti.
\ypadaji jako vystupky, které vycnivaji do vyrezud. V kazdém
pfipadé jen uvolnete nékolika otockami nastavovaci matici
rychloupindku a vysurite kolo z uchytky ven. Demontaz zad-
niho kola bude lehci, kdyz potdhnete méenic prevodd trosku
dozadu (e). Nadzvednéte celé kolo trochu nad zem a uderte
slabe rukou do kola tak, aby vypadlo ven.

Nestlacujte brzdovou packu, ktera patfi k demonto-
® vanému kolu.

Brzdové kotouce se mohou zahrat, proto je pred
A demontazi kola nechejte vychladnout.
Demontaz pneumatik

VySroubuijte Cepicku ventilku a upeviovaci matici z ventilu
a dusi uplné vypustte (F).

Stlacte plast ze stran smérem do stfedu rafku. Plast se bude
skladat snadnéji, pokud to udelate po celém obvodu.

Na demontaz plasté nasadte umeélohmotnou montazni paku
v blizkosti ventilku a odtlacte plast v tomto misté od rafku.
Drzte pevné paku v této poloze. Zalozte druhou montazni
paku mezi rafek a plast v misté vzdaleném asi 10 cm od prvni
montazni paky a stahnéte tuto Cast plaste pakou pres hranu
rafku (g).

Po stazeni ¢asti plasté pres okraj rafku by za normalnich
okolnosti mélo byt mozné stahnout cely plast na jednu stra-
nu pohybem montazni paky okolo celého obvodu kola.
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Nyni mdzete dusi vyjmout. Dbejte na to, aby se pritom ventil
nezachuytil, protoze se tim mdze duse poskodit.

Opravte defekt podle instrukci vyrobce soupravy na opravu
dusi.

Po stazeni plasté byste méli zkontrolovat i rafkovy pasek (h).
Pasek by meél lezet presné na dne rafku a pokryvat vsechny
koncovky $pic kola a nemel by byt nikde prekrouceny nebo
potrhany. V pfipade rafkd s dvojitgym dnem — zndmych téz
jako dvojkomorove rafky — musi pasek pokrgvat celé dno
rafku, pricemz by ale jeho Sifka neméla precnivat pres boky
rafku.

Rafkove pasky na tento typ rafku by mely byt vyrobeny
pouze z textilu nebo trvanlivé umélé hmoty. Pokud si nejste
jisti, kterg druh rafkoveého pasku pouzit, obratte se na vaseho
prodejce jizdnich kol MERIDA.

te hned z plasté ven celou dusi. Nechejte ventil

trcet v rafku a nejdrive najdéte otvor, ktergm uni-
ka vzduch. Pro jeho snazsi hledani nafoukejte dusi. Kdyz
najdete otvor v dusi, zkuste najit pfislusné misto na plasti
a zkontrolujte ho. Pravdépodobné tam najdete cizi téleso
tréici v plasti a v takovém pfipadé byste ho méli odstranit.

® Pokud dostanete béhem jizdy defekt, nevytahuj-



Nasazeni plasté

Pri zalozeni plasté dbejte na to, aby se do plasté nedostaly
cizi pfedmety, Spina nebo pisek a abyste neposkadili dusi.
Nasadte jednu stranu plasté na rafek. Pomoci palct zatlacte
plast pres okraj rafku po celém obvodu. Mélo by to byt moz-
né bez pouziti nastrojd, bez ohledu na typ plaste. Prostrite
ventilek duse otvorem v rafku (a).

Nafoukejte trochu dusi a zatlacte ji do plasté po celé jeji dél-
ce. Dbejte na to, aby dude nebyla v plast pretocend. Pro
dokonceni nasazeni plasté zacneéte v bodu naproti ventilku.
Obéma palci zatlacte druhou stranu plasteé pres okraj rafku,
jak nejvic je to mozné. Dbejte na to, aby se duse nepficvakla
mezi plastém a rafkem (b).

Zatlacte plast do rafku, pricemz postupujte symetricky
z obou stran smerem k ventilku. Nakonec budete muset
stdhnout plast silné smérem dolt (c), aby uz nasazend cast
plaste sklouzla do nejhlubsi ¢asti dna rafku. Znacné to ulehci
praci na poslednich centimetrech. Znovu zkontrolujte, zda
duse lezi spravne uvnitr plaste a palci zatlacte posledni ast
plaste pres okraj rafku.

Pokud se to ned3, budete muset pouzit montazni paky (d).
Zatlacte ventilek hluboko do plaste, aby se duse nezachytila
mezi rafek a patky plaste.

Stoji ventilek rovné? Pokud ne, demontujte znovu jednu stra-
nu plaste a upravte polohu duse. Aby se duse nepricvakla
mezi rafkem a patkou plaste, nafoukejte trochu dusi a potom
s ni pohybujte sem a tam mezi boky rafku. Pritom mizete
téz zkontrolovat, zda se neposunul rafkovy pasek.

Nafoukejte dusi na potrebny tlak. Maximalni tlak je uvedeny
na boku plaste.
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Zkontrolujte, zda je plast spravné nasazeny. Pri tom se fid-
te Carou na obvadu plasts, kterd je tésné nad okrajem rafku.
Mezera mezi ¢arou a okrajem rafku by méla byt stejnd me-
zera po celém obvodu plaste.

Montaz kola

Pri montazi kola je postup opacny jako pri jeho demontazi.
Presvédcte se, zda je kolo ulozené v zafezech a zda je sprav-
né vycentrované mezi rameny vidlice nebo zadni stavbou.

Presvédcte se, zda jsou rychloupindky a uchytky proti vy-
padnuti spradvne usazene.

Mate-li V-brzdy, presvedcte se, zda jste znavu pripajili brz-
dové lanko!

Pokud mate silnicni rafkoveé brzdy, uzaviete packu rych-
loupindku na brzdé (Shimana), nebo vratte kolik na brzdové
pacce zpét do ptivodni polohy (Campagnolo).

Pokud mate kotoucoveé brzdy, zkontrolujte, zda jsou brzdove
desticky spravne ulozené v brzdove celisti. Zkontrolujte sou-
béznost mezery mezi destitkami a polohu indikatora opotre-
bovani. Ujistéte se, zda je pri stlaceni brzdove packy brzdovy
kotout skutecné sevieny brzdovygmi destickami. Po montazi
kola a dotazeni rychloupinacich nabojd stlacte brzdovou
packu a kolo potom roztocte. Kotoutovad brzda nesmi celist
tahat ani drhnout o desticky.

Pred jizdou znovu zkontrolujte, zda se béhem
A montaZe nedostala vazelina nebo olej na brzdovy
kotou€ nebo desti€ky. Zkontrolujte, zda brzdové
obloZeni nenardZi o brzdové plochy. Zkontrolujte, zda je

kolo bezpecné zaloZzené a upevnéné. Za kazdgch okolnosti
brzdy vZdy pred jizdou otestuijte!



Hlavové sloZeni - dileZité informace
o funkcénosti a Gdrzbé

Hlavové sloZeni

Hlavové slozeni (e) spojuje vidlici, pfedstavec, fiditka a pred-
ni kolo s rdmem a soucasné umozniuje, aby se jako celek
volné otacelo. Nesmi mit prakticky zadny odpor pfi otaceni
a zaroven se musi béhem jizdy stabilizovat. Narazy zpUso-
bené nerovnostmi povrchu vystavuji hlavove slozeni znac-
nému zatizeni. Hlavove slozeni se proto mdze uvolnit a byt
nespravne nastavene.

Jizda na kole s vili v hlavovém sloZeni nadmér-
A né zatézuje vidlici i samotné hlavové sloZeni, coz
muze vidlici poskodit a vést k vazngm nasledkam.

Kontrola a nastaveni hlavového sloZeni

Zkontrolujte vUli hlavoveho slozeni, polozte prsty okolo hor-
ni misky (f), druhou rukou stlacte predni brzdu a posouvejte
kolo po zemi dopredu a dozadu.

Pokud ma hlavové slozeni vili, ucitite pohyb horni misky
vaci spodni.

Dal&i moznosti kontroly hlavového slozeni je, Ze zvednete
predni kolo ze zemé a pak ho nechate spadnout na zem (g).
Drn¢ivy zvuk vas upozorni na vuli v hlavovém slozeni. Zkon-
trolujte lehkost chodu loZisek hlavového slozeni — zvednéte
rdm, az se predni kolo ocitne ve vzduchu. Riditky otogte do-
prava a doleva. Predni kolo by se mélo na obe strany velmi
lehce otacet a jeho pohyb by nemél nikde vaznout. Jen lehké
klepnuti do riditek staci, aby se predni kolo otocilo do strany.

Nastaveni hlavového sloZeni si vyZaduje urcitou
A davku zkusenosti, a proto by mélo byt pfenechano

prodejci jizdnich kol MERIDA.
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Bezzavitové hlavové sloZeni ,Aheadset”

Zvlastni vlastnosti tohoto systému je, Ze predstavec nenivlo-
zeny do krku vidlice, ale je uchopeny na krku vidlice. V tomto
pripadé krk vidlice nemad zavit. Predstavec je dulezitou ¢asti
ulozeni hlavoveho slozeni. Jeho upinaci sila zajistuje cely
systém v nastaveneé poloze.

Uvolnéte o jedno az dve otoceni Srouby, které jsou umistény
na boc¢ni strané predstavce (h). Velmi jemné dotdhnéte za-
pustny nastavovaci Sroub imbusovygm klicem.

Opét vyrovnajte predstavec s rémem tak, aby fiditka nebyla
odklonena, kdyz kolo sméfuje primo vpred.

Postupné momentovym klicem dotdhnéte Srouby az na ma-
ximum (viz Utahavaci momenty). Po dotazeni Sroubu byste
nemeéli byt schopni otocit predstavcem vuci vidlici.

Vyse popsanym zpdsobem zkontrolujte vali hlavového slo-
zeni. Dbejte na to, abyste hlavoveé slozeni prilis neutahli, pro-
toze se mUze poskodit.

Nastavovaci Sroub nedotahujte Gplné, slouzi jen
A na nastaveni spravné vile!

kolo a sevrete ho koleny. Uchopte fiditka a zkuste
s nimi pootoCit proti pfednimu kolu. Volng predsta-
vec mUzZe zpUsobit vaZnou nehodu.

Pokud vlastnite silnicni kolo s karbonovou vidlici
A s karbonovgm krkem, proctéte si nejdfive velmi

pozorné navod vyrobce vidlice. Prili$ silné dotaze-
ni upinacich $roub muaze vidlici poskodit.

: Zkontrolujte pevnost predstavce: postavte se pred



Odpruzena sedlovka - daleZité informace
o funkénosti a 4drzbé

Klasické hlavové sloZzeni

Na nastaveni hlavového slozeni klasického typu potrebujete
dva ploché vidlicové klice. Padle primeéru hlavového slozeni
pouzijte vidlicove klice velikosti nejméné 32 mm. Predni kolo
pevne seviete mezi koleny a pomoci obou KlcU pojistnou
matici povolte.

Spodni misku trochu zasroubujte (smérem doll). Dbejte
na to, aby miska nebyla prilis pevné dotazen3, jinak se ulo-
zeni muze poskodit.

Klicem misku pfidrzte na svém misté tak, aby zUstala
na svém misté. Druhgm klicem dotdhnéte pojistnou matici
vaci misce hlavoveho slozeni.

Opét zkontrolujte vali. Pokud se vidlice nepohybuje volné
a lehce, zfejmé bylo hlavove slozeni prilis dotazené. V tomto
pfipadé nastaveni opakujte. Spravné nastaveni hlavového
slozeni je otdzkou nekolika pokusd. Zakladnim predpokla-
dem dlouhodobého bezporuchového provozu je chod hlavo-
vého slozeni bez vile.

Odpruzené sedlovky

Odpruzené sedlovky (a+b) zvyduji komfort jizdy zvlast
po neravném povrchu. Je mozneé je pouzivat pfi jizdé na sil-
nicich a polnich cestach.

Odpruzené sedlovky jsou obvykle navrzeny pro jezdce
s prdmeérnou hmotnosti 75kg. Jejich pruzici viastnosti se
mohou meénit bud nastavenim napnuti pruziny nebo vyme-
nou pruziny.
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Nastaveni

Pri zvySovani pocatecniho napnuti pruziny musite nejdrive
vytahnout sedlovku z rdmu. Jesté pred tim si ale oznacte
polohu sedla na sedlové trubce (napf. lepici paskou).

Uvolnéte Sroub nebo rychloupindk, ktery upind sedlovou
trubku do rdmu. Nastavovaci $roub je umistén v sedlovce.
Pokud chcete napéti zvysit, otacejte imbusovym klicem
smérem doprava. Kdyz chcete napéti pruzeni snizit, ota-
Cejte Sroubem smérem doleva. Pri otaceni smeérem doleva
(pri pohledu na 3roub zespodu) ho neuvolfiujte az za bad,
ve kterém je rovnobezny se sedlovou trubkou, jinak se upi-
naci mechanismus mdze poskadit. Pokud rozsah nastaveni
nevyhovuje vasim poziadavkdm, budete zfejme potfebovat
vymenit pruzeni uvnitf trubky za tvrdsi nebo mekei. Pouzi-
vejte pouze originalni soucastky. Sedlovku pevné upnete
a zkontrolujte, jestli je v sedlové trubce bezpetné zajisténa
(viz kapitola ,Nastaveni spravné vysky sedla”).

Nikdy nejezdéte se sedlovkou vytaZzenou nad vy-
A znacenou bezpecnostni rysku — na sedlovce je vy-
znaceny limit, maximum nebo stop (c+d)!

Kontrola a 4drzba

Zkontrolujte bocni vali sedlovky - sedlo uchopte obéma
rukama a zkuste s nim pohnout ze strany na stranu. Kdyz
Zjistite neprimeérenau vali, vyhledejte odborny servis.

Sroub az za polohu, kdy je rovnobezny se sedlovou

f Pfi nastavovani poc¢atecniho napéti nevysroubujte
trubkou.



Odpruzeni kola - zakladni pojmy

Odpruzend vidlice

Predni vidlice (e) pohlcuje a tlumi ndrazy pomoci svych po-
hyblivgch Casti. Najcastéji jsou pouzivany teleskopicke od-
pruzené vidlice. Vnitfni nohy (ty tensi trubky) jsou upevnény
do korunky vidlice a jsou vnoreny do vnéjsich noh vidlice (sil-
néjsi trubky, pricemz leva a prava vnéjsi noha jsou mdstkem
spojeny do jednoho dilu).

Zadni tlumic
Zadni tlumic (f) je funkéni prvek kombinujici odpruzeni a tlu-
meni zadni stavby celoodpruzeného kola.

Tuhost pruziny

Sila, kterd je potrebnd na stlaceni pruziny urcitou délkou
zdvihu — mérend v newtonech na mm (N/mm) nebo v lib —
rdch na palec (lbs/in). VU3si mira tuhosti pruziny vyzaduje
vetsi silu pfi daném zdvihu. V pfipadé vzduchovych vidlic
tato hodnota odpovida vyssimu tlaku vzduchu ve vzduchové
pruzing.

Predpéti pruziny

V/ pfipade systéemu vzduchovych pruzin je zasadnim fakto-
rem nastaveni tuhosti pruziny a predpéti pruziny konkreétni
uroven tlaku vzduchu v komare (g). Pro sprévné nastaveni
tlaku vzduchu je potrfebné postupovat podle instrukci vy-
robce. V urcitém rozsahu je mozné nastavit i predpéti vinu-
té pruziny. Pruzina potom reaguje jen na silu vyssi, nez je
nastavena predpetim. AvSak vysledkem nastaveni predpéti
neni zmena tuhosti pruziny. Tezsi jezdci by si nemeéli kom-
penzovat nizkou tuhost pruziny nastavenim vysoké urovne
jejiho predpéti.

Negativni zdvih pruZeni, tzv. ,sag”

Cast zdvihu pruzeni, kterd je pohlcena stlatenim konstrukce
zadni stavby nebo noh predni vidlice jen pUsobenim viastni
hmotnosti jezdce pfi zaujmuti svého typického posedu na
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kole ve statickém stavu se nazyva ,sag”. Vetsinou se specifi-
kuje v procentech celkoveho zdvihu pruzici jednotky.

Nastaveni velikosti zdvihu

Pokud to dany model vidlice umozfiuje, tak zdvih vidlice se
zmenS$uje otdcenim ovladace na korunce vidlice. Néktera fe-
Seni si pro zkraceni délky zdvihu vyzaduji soucasne hlubokeé
stlaceni vidlice. V pripadeé zadniho pruzeni se zména zdvihu,
pokud to design rdmu umozniuje, realizuje zmenou pozice
montaznih bodd tlumice v rdmu.

Tlumeni komprese (h)

Ve Vvetsiné pripadd se tlumeni ovlddd modrym ovladacem.
Funkce tlumeni zpomaluje kompresi. Kompenzaci velmi
rychlého sledu narazl pomaha predchazet dosedani vidlice
na dno. Predevsim pruzici jednotky vyssi tridy dokazou navic
rozlisovat tlumeni ,high speed” (pfi tvrdych narazech = rych-
3 komprese pruziny) a ,low speed” (pfi pomalé kompresi,
napr. typické pohupovani pri jizdé ve staj).

Odskok tlumeni

VVétsinou se nastavuje pomaoci Cerveného ovladace. Opozdu-
je nebo zpomaluje odskok. Umoziuje predchazet pohupo-
vani kola.

Uzamuykani pruZeni, tzv. ,lockout”

Ovlada se bud ovladacem na korunce vidlice/tele tlumica,
nebo pomoci dalkového ovlddani na fiditcich. Tato funkce
zablokuje moznost stlaceni vidlice/tlumice. Pouziva se ze-
jmeéna pfi jizdeé po cestach s hladkym povrchem, aby se tak
predeslo nevitané ztraté energie. Nesmi se aktivovat pfi jizde
v terénu.

Platformové tlumeni

Zvy3uje miru tlumeni (low speed) komprese a potlatuje po-
hupovani kola. Oproti funkci uzamcéeni (lockout), v pripadé
platformoveého tlumeni neni pruzeni zablokované Uplné.



Odpruzena vidlice — daleZité informace
o funkénosti a 4drzbé

Odpruzené vidlice

Vétsina horskych kol a nékterd trekingova a krosova kola
jsou vybavena odpruzenou vidlici (a), kterd umoznuje bez-
Zuje namahani nejen jezdce, ale téz kola, které je zpUsobeno
mechanickymi narazy béhem jizdy.

Kdyz predni kolo dostane naraz, spodni trubky vidlice jsou
tlaceny nahoru. Spodni nohy vidlice se pohybuji po tensich
vnitfnich hornich trubkach, které jsou pevné spojeny s ko-
runkou vidlice. S tim, jak je pruzina uvniti stlacena, vidlice
se vtahuje. Pruzina umoznuje vidlici opét se roztdhnout
do puvodni délky. Netlumena pruzina by se okamZité opét
roztahla a tim by se jizda stala téméfr nemoznou. Vidlice ma
zabudovany tlumic pruzeni, kter( zabranuje, aby se pruzina
nekontrolovatelne vratila zpét, a umoznuje tak hladky zpétny
chod. Pruznost téchto vidlic zajistuje ocelovd pruzina nebo
zvIastni typ pruzneho plastu — elastomeru. Nektere vidlice
mohou byt vybaveny vzduchovym pruzenim, pripadné mo-
hou byt kombinaci vyse uvedenych moznosti. Tlumeni je
obvykle zabezpetovano olejem nebo elastomerem.

Nastaveni a Gdrzba

Sprdvnad funkEnost vidlice je mozna az po jejim nastaveni
s ohledem na hmotnost jezdce a Ucel jizdy. Prvni nastave-
ni vyzaduje jen malo prace — pokud pouzijete jednoduchou
pomUcku. Predtim, nez zac¢nete vidlici nastavovat, tlumeni
a pruzeni musi byt uvedeno do nejniz&i polohy.

Pro zméreni zdvihu mdzete pouzit gumovy O-krouzek, ktery
je od vyroby zaloZzeny na jedné z vnitfnich noh vidlice (b).
Pokud se tam tento O-krouzek nenachazi, zalozte na vnitfni
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nohu plastovy pasek tak, aby se mohl po trubce lehce po-
souvat. Posunte ho do nejnizsi polohy. Pasek vdm ukaze
ponoreni vidlice zatizeného kola. Pokud to neni mozné kvali
nedostatku mista, postupujte nasledovné: pozadejte jinou
osaobu, aby vdm zmérila vzdalenost horni hrany korunky
vidlice od zemé - nejdfive bez zatizeného kola a potom si
sednéte na sedlo.

\/Seobecneé sa da fici, ze pfi zatizeni kola jezdcem by vidlice
méla poklesnout asi 0 15 az 25% (hodnota ,sag” pro cross-
-country @ maraton) a 0 25-35% (all-mountain, enduro,
freeride) z udavaného celkavého zdvihu (c). Pokud tento toto
nenastane, musite zmeénit predpéti pruzeni.

Projedte se na kole po rlzném povrchu a podivejte se, v ja-
kém rozsahu vidlice pracuje. Pokud se stahovaci pasek
posunuljen o par milimetr, vidlice je pfilis tuha nebo nafou-
kana. Zkontrolujte, zda je pocatecni napéti pruziny v nejnizsi
poloze. Pokud ano, nechejte pruzinu vymenit.

Kdyz se stahovaci pasek posunul po celém zdvihu nebo
na konci pohybu vidlice uslySite ndraz, potom je pruzina prilis
pruzna (flexibilni). Nastavte predpéti nebo vidlici dofoukejte
(d). Kdyz to nepomUize, musite nechat (ocelovou) pruzinu
v odborném servise vymenit.

Nastaveni odskoku tlumeni

Po nastaveni pruzeni mUzete zacit optimalizovat tlumeni
podle vlastnich potreb. Tlumeni se realizuje ventilem uvnitf,
pricemz vétsina vidlic pouziva na jeho nastaveni vngjsi ovia-
dac cervene barvy. Otacte ovladacem o Ctvrt nebo pUl otac-
ky a sleduijte rychlost odezvy vidlice. Nedostatecné tlumeni
zpusabi, Ze odpruzeni neni prilis silné a mate pocit, ze se vas
kolo pokousi ,vyhadit”. Cim vice uzavirate mechanismus tlu-
meni, tim pomaleji pruzina reaguje, a tlumeni se stava mek-
¢im. Nadmeérneé tlumeni zpUsobi, Ze se vidlice pfi sérii ndrazl
propad3, protoze je zpétné tlumeni priilis pomalé. Nekteré



vidlice mohou byt prilis pomalé. Nékteréemvidlice mohou byt
vybaveny dodatecnou funkci nastaveni tlumeni komprese.
Typické tlumeni komprese nebo na nékterych vidlicich tlu-
meni rychlé komprese, zpomali kompresi pfi rychlém pre-
jezdu pres prekazku. Vysokd rychlost komprese by mohla
vyustit do narazeni vidlice na konec svého zdvihu.

Funkce uzam¢eni pruzeni, tzv. ,lockout”

Pokud dlouhé a tahlé stoupdni vyzaduje jizdu ze sedls, ode-
mcend predni vidlice ma tendenci se pfi takove jizdé nepfi-
jemné pohupovat. V takové situaci je mozné vyuzit funkci
uzamceni pruzeni (e+f), pokud je timto mechanismem vase
vidlice vybavena. Pfi jizdé dold z kopce po nerovném povr-
chu musi byt vidlice bezpodminetné odemcena.

Funkci uzaméeni nikdy neaktivuijte pfi jizdé po ne-
A rovném terénu, ale jen pfi jizdé po hladkém povr-
chu.

Nastaveni velikosti zdvihu vidlice

Nékteré predni odpruzené vidlice, zejmeéna ty s vyssim
zdvihem, mohou byt vybaveny moznosti nastaveni zdvihu
— jeho zmensenim.

Bézné byste meéli jezdit s nastavenim maximalniho zdvihu
vidlice. Ale v pfipadé stoupani do strmych svahd maze jezdci
pfijit vhod zmen$eni zdvihu predni vidlice, ¢imz se dosahne
snizeni palohy fiditek. V ndklone terénu se tak jezdci umozni
zaujmout lepsi polohu, ¢imz se snizi pravdépodobnost zdvi-
zeni predniho kola a riziko padu na zada.

Pro zménu nastaveni velikosti zdvihu vidlice otacejte ovla-
dacem zdvihu — ,Travel” nebo ,Travel Adjust” na korunce
vidlice v indikovaném sméru. VEtsina vidlic s touto funkci ma
na ovladaci vyznacené symboly ,+" a ,—" a nebo stupnici
velikosti zdvihu v milimetrech.
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Nektera reseni této funkce vyzaduji soucasne silné stlaceni
vidlice. Pro aktivaci snizeni zdvihu je tfeba v téchto pripadech
vidlici jednou silné stlacit zatlacenim do riditek.

Na rovném terénu a samoziejmeé pfi sjezdech je potreba
zdvih vidlice vratit na maximalni rozsah. OtocCte ovladacem
nastaveni zdvihu v opatném smeru, a kdyz je to nutne, opét
jednou silné stlacte vidlici.

Tento navod na obsluhu kola ve vseobecnos-
A ti obsahuje i popis obsluhy odpruZené vidlice.
porucujeme pozadat prodejce kol Merida o dodani podrob-
néjSiho navodu ke konkrétni odpruZené vidlici, tento navod
je prodejci poskytnut ze strany dovozce. V elektronické
podobé ho najdete i na strdnkach www.merida-bike.cz, pfi-
padné na pozadani (info@merida-bike.cz) zasleme navod
e-mailem. Predtim, neZ zménite jakékoliv nastaveni nebo se
pustite do Udrzby, peclivé si navod proctéte.

Neotacejte Zadngm Sroubem na odpruzené vidli-
A ci pomoci naradi v pochybné nadéji, Ze tim néco

nastavite. MiZete uvolnit upinaci mechanismus
a tak zpUsobit nehodu. UZivatelsky nastavitelné funkce se
zpravidla ovladaji prsty, pficemz vyrobce obvykle na vidlici
vyznaci symboly ,+” a,,—" nebo stupnici.

jakgkoliv zasah, Udrzbu a zvlast demontaz nebo
dokonce prestavbu prenechejte radsi odbornému
servisu kol MERIDA.

f OdpruZené vidlice jsou sloZitgym v{robkem, proto



Udrzba odpruzené vidlice

Odpruzené vidlice jsou velmi slozitd zafizeni a vyzaduji
znacnou peci a odpovidajici udrzbu. Tento fakt vede obycej-
né k tomu, ze téemer vsichni vyrobci odpruzenych vidlic zfi-
zUji servisni strediska, kde si mohou zakaznici nechat svoji
vidlici zkontrolovat a opravit. Na udrzbu odpruzené vidlice je
dulezity nasledujici pracovni postup:

Nezdlezi na tom, jaky typ odpruzené vidlice mate, ale vzdy
udrzujte kluzné plochy hornych trubek vidlice uplné Ciste.
Po kazdé jizdé utrete vidlici mékkou navlhéenou houbou (a).
Po umyti horského kola nastrikejte na horni trubky vidlice
trosku specidlniho olej (b) nebo je jemné potrete hydraulic-
kym olejem.

U svého prodejce kol MERIDA si nechejte pravidelné kont-
rolovat véechny $rouboveé spoje na vidlici momentovygm Kli-
cem.

Pokud je vase vidlice vybavena elastomerem, pravidelne Cis-
téte a mazejte tyto syntetickéh pruziny. Pro tento Ucel pou-
Zivejte pouze mazaci pripravky bez Zivice, které nepodporuji
korozi. Nékteri vyrobci poskytuji specidlni mazaci prostredky
ureneé praveé na udrzbu vidlice. Dbejte na doporuceni vyrob-
ce.

U vidlic se vzduchovym pruzenim je nutné pravidelné kont-
rolovat tlak vzduchu (c), ktery mize ¢asem klesnout.

vody a necistot stfikajicich od pfedniho kola. Dopo-
ruc¢ujeme vidlici po kaZdé jizdé v takovjch podmin-
kach ocistit pfiméfengm mnoZstvim vody.

f Odpruzena vidlice je vystavena trvalému pisobeni
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Pokud zjistite, Ze neni moZné zaloZit pasek kolem
® vnitfni nohy vidlice (d), budete zfejmé potiebovat

pomoc jiné osoby, ktera bude sledovat chovani vid-
lice v priibéhu jizdy a poradi vam, jako ji nastavit.

Kolo nepouZivejte, pokud vidlice nardzi na dno
svého zdvihu.

spojit s vasim prodejcem jizdnich kol MERIDA.

Pokud dostupné moZnosti nastaveni nejsou schop-

né pokrgt vase pozadavky, bude nutné vymeénit

pruziny nebo tlumice. Vétsina vyrobcl nabizi sady
urCené na modernizaci nebo pfizpGsobeni pGvodni vidlice
novgm pozadavkdm. S vyménou téchto ¢asti se obratte
na svého prodejce, protoZe chybna montaz maze byt pfici-
nou nehody s vaZznymi nasledky. Vétsina vyrobcl odpruze-
nych vidlic ma vlastni servisni centra, kterd miZete poZadat
o vgménu.

Presné nastaveni odpruzené vidlice mze byt dlou-
® ha a pracna ¢innost. Pokud si nejste jisti, je lepsi se

trolovana v servisnim centru vgrobce vidlice aspon

® Dbejte na to, aby byla vase odpruzZena vidlice zkon-
jednou rocné.



Celoodpruzené kolo - dlleZité informace
o funkénosti a 4drzbé

Zadni tlumic celoodpruzeného kola

Celoodpruzend kola jsou vybavena nejen predni odpruzenou
vidlici, ale téZ pohyblivou zadni stavbou (e), ktera diky zadni-
mu tlumici (F) pruzi a tlumi ndrazy. Narazy obvykle absorbu-
je vzduchové pruzeni, pfipadné ocelova pruzing, tlumeni je
obycejné realizovaneé olejem.

Pri nastavovani sedla na celoodpruzenem kole je nutné si
uvedomit, ze pfi nasadnuti jezdce na kolo se vyska sedla ne-
patrne snizi. To zpUsobi, Ze se sedlo mirné nakloni dozadu.
Tento jev mUZzete kompenzovat nastavenim polohy sedla.
Pokud mate problemy s posedem, zkuste mirné snizit predni
Cast sedla.

ku, neZ kola bez pruzeni. Pokud je sedlo nastavené

na spravnu vysku, nebudete schopni dosahnout
nohou na podlahu. Pro zacatek doporucujeme sedlo mirné
snizit.

® Celoodpruzena kola maji zjevné vétsi svétlou vys-

Nastaveni tuhosti pruzeni

Predtim, nez si kolo pfevezmete, je néjakym zpUsobem na-
stavené, bylo nastaveno predpéti pruziny nebo nastaveny
tlak vzduchu vzhledem k velikosti rdmu a predpokladané
hmotnosti jezdce. Nasledné se dozvite, jak je mozné pres-
néji nastavit charakteristiku zadniho tlumice podle hmotnosti
a posedu jezdce.

Zadni tlumi¢ zadniho kyvného ramena se musi pod hmot-
nosti jezdce mirné vtahnout (tzv. ,sag”), aby se tak umoznil
zdvih negativni pruziny. Pri prejezdu zadniho kola pres jamu
se pruzina roztdhne a pruzici mechanismus tak
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eliminuje nerovny pohyb. Pokud je napéti pruziny prilis vy-
sokeé, ztraci se tento efekt, protoze vidlice bude uz uplné vy-
sunutd. Znamena to ztratu ddlezitych viastnosti, jakymi jsou
bezpetnost a pohodli.

\/Seobecné se da fici, ze jezdci vénujici se cross-country
a maratonu voli negativni zdvih mezi 10 az 20% (hodnota
,Sag”) a v pripadé all-mountain, enduro, ¢i freeride mezi 25-
35% z udavaneha celkového zdvihu tlumice.

Na zméfeni negativniho zdvihu mdzete pouzit gumovy krou-
Zek umistény na tensi, vnorujici se trubce zadniho tlumice
(g). Pokud tam gumovy krouzek neni, muzete na kluzak
umistit stahovaci pasku.

Na kolo zlehka nasednéte a zaujméte standardni jizdni pozi-
ci. Bezpetneé se oprete napriklad o sténu. Pozadejte pomoc-
nika, aby gumovy krouzek, resp. stahovaci pasku, posunul
na doraz k télu tlumice. Nasledné z kola opatrné zesednéte
tak, aby uz dodatetné neprepruzilo. Zmérte vzdalenost pozi-
ce gumoveého krouzku vagi telu tlumice. Na méfanou hodno-
tu porovnejte s celkovym zdvihem tlumice pro urceni, zda je
tlumi¢ nafoukany spravne nebo ne.

Zadni tlumice, jejichz pruzicim médiem je vzduch, se na-
stavuji prostrednictvim zmeény tlaku vzduchu. Pamatuijte si,
ze ventily se mohou lisit. Na dofoukani pouzivejte vhodnou
pumpu (h) a sledujte doporugené hadnoty tlaku. V mno-
hych pripadech je maximalni hodnota tlaku udana na tlumici
avzdy je téz uvedend v ndvodu.

V pfipadé zadnich tlumicd s vinutou ocelovou pruzinou se
predpéti pruziny v rdmci rozsahu tuhosti pruziny nastavuje
pomaci drazkovaného nastavovaciho krouzku. Pokud se na-
stavenim predpeti neda dosdhnout potfebna Urover negativ-
niho zdvihu tlumice (,sag”), tak ocelovou pruzinu je potfeba
vymenit za pruzinu s jingm stupiiem tvrdosti — tvrd$i nebo
mekei.



Vgmenu pruziny doporucujeme svefit vasemu prodejci jizd-
nich kol MERIDA. Pri vgmené jakékoliv Casti se vzdy ubez-
pecte, ze dil je kampatibilni a z hlediska bezpetnosti, ze se
jedna o originalni nahradni dil.

Dbejte na to, aby byl ventil tlumice pri jizde chranén pred ne-
Cistotami Cepickou.

Po kazdeé zmeéne v nastaveni tlumice vzdy absolvujte kratkou
testovaci jizdu a ovérte si chovani tlumice. Pozice gumového
krouzku na kluzaku indikuje maximalni zdvih tlumice, ktery
jste pfi jizde vyuzili.

Kdyz se gumovy krouzek pohnul jen minim3alng, tlumic je
zrejme prilis tvrdy. Snizte tlak vzduchu v tlumici, nebo v pfi-
pade tlumicd s ocelovou pruzinou snizte predpeti pruziny.

Pokud gumovy krouzek stlacenim tlumice sklouzl z kluzaku,
nebo tlumit evidentné pri stlaceni doseda na konec svého
zdvihu (a), nastaveni tuhosti pruziny je prilis mékkeé. Tlak
vzduchu v tlumici je treba zvysit, resp. tfeba zvysit predpéti
ocelove pruziny.

navrzena pro absorpci narazd. Pokud je zadni tlu-

mic pfilis tvrdg a nepoddajny, narazy vyvolané ne-
rovnostmi terénu budou pfenaseny pfimo na rdm bez jejich
tlumeni. R&m neni navrZen tak, aby odolaval takovému ne-
odtlumenému zatiZeni. Pokud ma vas zadni tlumi¢ mecha-
nismus uzamceni (b), funkci uzaméeni neaktivuijte pfi jizdé
po nerovném terénu, ale jen pfi jizdé po hladkygch povrsich.

Tlak ve vzduchové pruziné musi byt nastaven tak,
A aby zadni tlumi¢ nikdy nedosahl konec zdvihu. Po-
kud zadni tlumi¢ pravidelné dosahuje konec svého

zdvihu, dlouhodobéj$im pouzivanim se miZe poskodit.

f V pfipadé celoodpruZenych kol je zadni ¢ast rdmu
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Nastaveni tlumeni

Vlastni ¢innost zadniho tlumice mdze byt nastavenad pomaci
uvnitd umisténych ventild, které ovladdaji rychlost proudeéni
oleje a tedy i rychlost, s jakou se tlumic pohybuje nahoru
a dold. Timto zpUsobem mUzete optimalizovat reakci jezdce
na prekazky.

Stupen tlumeni se nastavuje externé pomoci nastavovaciho
kolecka (c) (tento ovladat je obvykle cervenu). Nastavovaci
koleCko umoziuje ovladat ventily olejove komory a tak regu-
lovat rychlost proudéni a mnozstvi oleje a tim bud zpomalit,
nebo zrychlit pohyb odskoku.

Pokud je na tlumici i druhy ovladat (vétsinou modry), tak je
jim mozné ovladat rychlost komprese nebo je jim mozné ak-
tivovat funkci uzamuykani tlumice, tzv. ,lockout”.

ZkuSenosti ukazuji, ze s nastavovanim Urovné tlumeni je
nejlepsi zacit u Uplné otevieném tlumeni (d) (odskok a kom-
prese nastavené na ,—"). ZatlaCte rukama do sedla kola
a nasledné rychle uvolnéte tlak. Tlumic se vrati do oteviené
pozice stejnou rychlosti, jakou byl stlaceny.

V malych krocich otacejte Cervengm ovladatem ve sméru
symbolu ,+" v rozsahu moznosti nastaveni, dokud uslysite
klik. ZatlaCte do sedla a nasledné uvolnete tlak. Uvidite, ze
tlumic¢ se vraci do oteviené polohy pomaleji.

Postupujte v malych krocich, az dosadhnete takového stupne
tlumeni, kterg vadm nejlépe vyhovuje. Otestujte zménu cho-
vani zadniho tlumice. Typické nastaveni tlumeni odskoku je
takove, kdyz se stlacend pruzina vraci do natazeného stavu
mensi rychlosti, ale ne piilis pomalu. To by znamenalo prilis
vysoke tlumeni.



Nékteré tlumite mohou byt vybaveny dodatecnou funkci
nastaveni tlumeni komprese. Typické tlumeni komprese,
nebo na nékterych vidlicich tlumeni rychlé komprese, zpo-
mali kompresi pri rychlém prejezdu pres prekazku. Vysoka
rychlost komprese by mohla vyustit do narazeni tlumice
na konec svého zdvihu.

Nizsi Uroven tlumeni zabezpecuje pri jizdé dobrou odezvu
od podkladu, zaroven vsak vede ke zvysené kompresi tu-
mice pfi rychlé jizdeé prfes po sebe jdouci prekazky, napf.
po schodech, nebo pri urcitych podminkach do pohupovani
pfi jizdé ze sedla. VVysoka uroven tlumeni zvysi miru tuhosti
pruzeni, a to zpUsobi snizeni jizdniho komfortu.

Pokud jste nastavili,,.sag” spravne, podle ndvodu popsaného
vySe, a tlumic pracuje pfi bezneé jizdé spravnég, ale v extrém-
nich situacich narazi na konec svého zdvihu, mazete zvysit
tlumeni komprese (e).

Postupuijte krok za krokem, pokud prilis vysoka uroven tlu-
meni komprese omezuje tlumic ve vyuzivani celého rozsahu
zdvihu. Nastavovani tlumeni komprese mdze byt zdlouhavy
proces, pfi kterém je tfeba postupovat védome a po malych
krocich. Zacnéte s nejniz&i mirou tlumeni, tj. modry ovladac
musi byt plné vytoceny k symbolu ,~". Provedenou zménu
vzdy otestujte kratkou zkusebni jizdou.

¢e mUze zpUsobit lenivy navrat tlumice do nataze-

né pozice, coz mGze zpUsobit, Ze tlumi¢ nebude
dostatecné pfipraveny na absorpci nasledujiciho narazu.
Hrozi riziko Grazu!

f Prili$ vysoka mira tlumeni odskoku zadniho tlumi-
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Neotacejte Zadngm Sroubem na tlumici pomoci
A naradi v pochybné nadéji, Ze tim néco nastavite.
MuzZete uvolnit upinaci mechanismus a tak zpG-
sobit nehodu. UZivatelsky nastavitelné funkce se zpravidla

ovladaji prsty, pricemz vyrobce obvykle na tlumici vyznaci
symboly ,+" a ,,—"nebo stupnici (f).

Ze je dostateény prostor mezi plastém a rdmem

/\ Pri zaloZeni nového zadniho plasté se presvédcte,
i pfi Gplném stlaceni tlumice. Kdyz je potfeba, vy-

pustte vSechen tlak vzduchu z tlumice a pro ovéreni zatlacte
na sedlo. Pripadny kontakt plasté s rAmem mizZe zablokovat
kolo. Hrozi riziko Urazu!

Kolo nepouzivejte, pokud tlumi¢ nardzi na dno
A svého zdvihu (g). MGZe to vést k poskozeni jak

tlumice, taki rdmu. Mira tuhosti pruZiny musi bgt
nastavena na zatizeni hmotnosti jezdce i pripadného batohu
a také podle jizdnich podminek.

Funkce uzamceni pruzeni, tzv. ,lockout”

Kdyz si dlouhé a tahlé stoupdani vyzaduji jizdu ze sedla, ode-
mknuty tlumi¢ ma tendenci se u takové jizdy pohoupavat.
V/ této situaci je mozné vyuzit funkci uzamceni pruzeni, po-
kud je timto mechanismem vas tlumic vybaven. Prijizdé dold
z kopce po nerovném povrchu musi byt tlumic bezpodmi-
necné odemceny.

Funkci uzamceni nikdy neaktivujte u jizdy po ne-
A rovném terénu (h), ale jen pri jizdé po hladkém

povrchu.



Udrzba

Tlumice i zadni stavby celoodpruzenych rdmu jsou dily se
sofistikovanym designem, které vyzaduji pravidelnou udrz-
bu a péci. Vétsina vyrobct tlumicd a odpruzenych vidlic pro
tento ucel zfidila servisni centrum, kde muizete nechat vas
tlumic¢ v doporucenych intervalech, a teda aspon jednou roc-
né, dukladne prekontrolovat a podle potreby i opravit.

Nasledujici Ukony jsou z hlediska udrzby podstatné: Udrzuj-
te kluzné plochy tlumice uplné cisteé.

Po kazdé jizde, nebo kdyz jsou znecisténe, ocistéte tlumic
i zadni stavbu, zvlast loziska, dostatecngm mnozstvim cisté
vody a mékkou houbou (a).

Po umuti kola na kluzak zadniho tlumice stejné jako klou-
bova spojeni zlehka nastrikejte vhodné mazivo ve spreji (b),
nebo naneste tenky film hydraulického oleje. Kritickd mista
se nejen promazou, ale zabezpecite si tak i tichou jizdu. Né-
kolikrat stlacte tlumic a pripadné prebytecné mazivo utrete.
Oveérte si, abyste na mazani pouzili mazivo doporuceneé vu-
robcem tlumice.

Na ¢isteni nepouzivejte tlakovy Cistic ani agresivni Cistici pro-
stredky.

Pravidelné kontrolujte tlak ve vzduchovém tlumici, protoze
vzduch muze z tlumice pribézné unikat (c).

Pravidelné pomoci momentového klice kontrolujte, zda jsou
vSechny Srouby zadni stavby spravne dotazeny. Také pravi-
delné kontrolujte bocni vali v loziscich zadni stavby a svislou
vUli lozisek zadniho tlumice.

Pro kontrolu vile zadni stavby zvednéte kolo za sedlo
(d) a zkuste pohnout zadnim kolem ze strany na stranu.
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V pfipadé nutnosti pozadejte o pomoc druhou osobu a za-
bezpecte, aby pfi kontrole zUstala predni ¢ast ramu nehybna.

Pro kontrolu vile upevnéni zadniho tlumice polozte zlehka
zadni kolo na zem a opét ho trochu zdvihnéte. Zkontroluj-
te, zda nevydava podezrelé zvuky. Kdyz zjistite ngjakou vali
v ulozeni, bezodkladné kontaktujte odborny servis kol ME-
RIDA.

Pruzici prvky kola jsou slozitgm vygrobkem, proto
A jakgkoliv zasah, Gdrzbu a zvlast demontaZ nebo

dokonce prestavbu prenechejte radsi odbornému
servisu kol MERIDA.

a necistot stfikajicich od zadniho kola. Po kaz-
dé jizdé ociStéte zneciStényg tlumi€ dostate€ngm
mnozstvim vody.

f Zadni tlumic je vystaveny trvalému pisobeni vody

Dbejte na to, aby byl vas tlumi¢ zkontrolovan v ser-
® visnim centru v{robce tlumice aspon jednou rocné.



Specialni charakteristiky ramu a dild
z uhlikovych kompozitd - karbonu

Pri pouzivani ramu nebo dild z uhlikovych kompozitd, tj. kar-
bonuy, je tfeba vzit do Uvahy urtita specifika tahoto materialu.

Karbon (e) je extrémné silny a odolny materiadl s nizkou
hmotnosti, coz z ngj déla perfektni materidl pro vyrobu Spic-
kovych dild pro narocné pouziti. Kdyz ale karbonovy dil do-
stane prilis tvrdy naraz anebo neprimérenou z3atéz, nemusi
- na rozdil od ocelovych ¢i hlinikovych dild - navenek vy-
kazovat viditelné znaky poskozeni, jako je napriklad ohnuti.
To neznameng, ze dil je v poradku a neposkozeny, protoze
vnitrni karbonova vidkna mohou vykazovat vazna poskozeni.

Po neprimerené zatézi mdze sice ne viditelné poskozeny
dil pozdgji definitivné selhat bez jakéhokoliv predchoziho
L,upozornéni”. Proto je velmi nebezpetné pouzivat karbono-
veé dily po absolvovani neprimérené tvrdého narazu ¢i jiného
neprimereného zatizeni. MUze to vést k nehodam s nepred-
stavitelnymi dUsledky. Dlrazné doporucujeme vzit dotcené
Casti nebo i celé kolo k vasemu prodejci kol MERIDA na jejich
prozkoumani a posouzeni.

Poskozené karbonové dily (f-h) nesmi byt opravované
a opétovné pouzivany. Musi byt nahrazeny jingmil Zabez-
pecte, aby jakykoliv poskozeny karbonovy dil nebyl opét
pouzivan. Je potreba ho zlikvidovat a zamezit jeho dalsimu
pouzivani.

Dily vyrobeneé z karbonu nesmi byt za zadnych okolnosti vy-
staveny nepriméreneé vysoke teploté. Proto nikdy nestrikejte
karbonoveé dily barvou, kterou je potfeba nasledne vypalit pri
vysokeé teploté. Teplota by dil poskodila. Nenechavejte dily
z karbonovych vidken blizko zdroje vysoke teploty, jako na-
priklad radiator, krb, otevieny ohen, ale ani zaviené v auté
v horkém slnec¢ném pocasi.
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Karbonove dily, tak jako véechny konstrukce s nizkou hmot-
nosti, maji omezenou zivotnost. Z tohoto ddvodu se doporu-
Cuje karbonovy predstavec i fiditka pravidelné kazdé 3 roky
pouzivani dikladné zkontrolovat, i kdyz pfi pouzivani neza-
znamenali nehodu nebo nepfimérené tvrdy naraz.

Kdyz uvazujete prevazet sve kolo MERIDA v kabiné auta,
dbejte na zabezpeceni karbonoveého rdmu i dalsich karbo-
novych dild pred jejich poskozenim pomoci vhodnych pro-
stredk® (kartdn, pénove vystelky apod.). Na takto prevazené
kolo, ani na jehao ¢asti, nikdy nepokladejte batoh neba kufr.

Vase kolo MERIDA odkladejte a parkujte vzdy opatrné a za-
bezpectte, aby nedoslo k jeho padu. K poskozeni karbonove-
ho rdmu a dild maze dojiti nevinngm padem kola, kdyz dojde
k ndrazu na ostrou hranu.

vidlice vydava praskavy zvuk nebo jsou na nich vi-

ditelné praskliny, deformace, oblasti se zménénou
barevnosti, Skrabance a rghy, prestarte své kolo pouZivat,
dokud poskozeny dil nebude nahrazen! Obrate se na prodej-
ce kol MERIDA, ktery poskozeny dil prozkouma.

Nemontujte na vase karbonova fiditka nastavce,
A dokud nejsou pro kombinaci s karbonovygmi fiditky

specialné navrzeny a schvaleny. Karbonova fidit-
ka nezkracujte. Neupeviujte objimky fadicich a brzdovych
pacek blize ke stredu riditek, nez je to na fiditcich naznace-
né. Hrozi riziko zlomeni fiditek!

: Kdyz vas karbonovy ram MERIDA nebo karbonova



Péce o karbonové dily

Karbonove dily mazete Cistit pomaci ¢isté vody a jemné tex-
tilie. Kdyz je to nutné, mazete pouzit i jemné tekuté mydlo.
Na ocisténi mastnot pouzivejte Cistice zalozené na benzinu.
Nepouzivejte odmastovace a rozpoustedla obsahujici ace-
ton, trichloretylen, dichlormethan apod., protoze mohou po-
Skodit strukturu karbonu.

Na ochranu a prelesténi povrchu laku mUzete pouZzit vosk
na karosérie automobild bez obsahu pevnych brusnych
Castic. Lestici latky obsahujici pevné ¢astice mohou narusit
povrch materialu.

zplsobené nepfiméfenym sevienim objimky. Spe-

cialni karbonova montazni pasta (a) vytvafi extra
tfeni mezi dvéma plochami, coZ umoziiuje snizit potfebng
utahovaci moment aZ o0 30%. UZitecné je to predevsim v ob-
lastech objimek spojujicich pfedstavec a fiditka, krk vidlice
a predstavec, sedlovku a sedlovou trubku rdmu, t. j. tfi spe-
cifické oblasti, kde pfilis velké sevieni objimky miZe vést
k poskozeni dilu a naslednému selhani poskozeného dilu.
Takto poskozené dily neni mozZné reklamovat. Pfi sniZzeni
upinaci sily objimky karbonova montazni pasta snizuje tlak
na citlivé povrchové vrstvy karbonu, pfedchazi posSkozeni
vladken i poskozeni vnitfni struktury karbonu.

Ujistéte se, Ze vSechny karbonové objimkové ob-
A lasti jsou bez vazeliny a jingch maziv. Mazaci tuk

by pronikl pod povrch karbonového materialu,
snizil by koeficient tfeni a narusil by stabilitu objimkového
spojeni. Karbon, kterg byl natfeny vazelinou, uz nikdy nedo-
kazZe poskytnout bezpeény objimkovy spoj. V karbonovych
objimkovych oblastech proto pouZivejte pro tento Gcel urce-
nou specialni montazni pastu.

® Karbonové dily jsou zvlast nachylné na poskozeni
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Nikdy neupinejte karbonovy rdm do upinaciho me-
A chanismu montazZniho stojanu! Kolo doporucujeme

do stojanu upevnit za hlinikovou sedlovku (b), kte-
rou pro tento Ucel nahradite vasi karbonovou sedlovku.

jsou potencialnim zdrojem poskozeni ramovych

trubek s vekgm pramérem! Vysledkem takového
poskozeni mdZe byt selhani karbonového ramu pfi jizdé,
bez pfedchoziho upozornéni. Pfi vybéru autonosice se proto
informujte o jeho vhodnosti pro upnuti karbonového ramu
kola.

f Vétsina objimek nosicu kol pro provoz kola na auté

hlavova trubka nebo spodni ¢ast dolni ramové trub-

ky, pomocivhodngch ochranngch prvk{ (c+d) — na-
lepek proti odfeni a poskrabani rdmu lanky, bovdeny nebo
narazem kamink®. Na trhu jsou dostupné ucelené sady ta-
kovych nalepek.

® Chranite zranitelnd mista ramu, jako je napfiklad

vybavit dopliiky, jako jsou nosi¢ batohu, blatniky,

stojan Ci systém osvétleni, je to moZné jen montazi
do specialnich Gchytd a montaznich otvorl pro tento Gcel
uréenych, pokud je jimi rdm originalné vybaveny.

® Pokud byste chtéli vase karbonové kolo dodateéné



Pedaly - dllezité informace o funkcnosti
a udrzbé

Pedalové systémy

Ne véechny boty jsou vhodné pro cyklistiku. Boty pouzivané
v cyklistice maji pevnou podrazku a poskytuji chodidlu pev-
nou oporu. Kdyz je podrazka prilis mekka, pedaly se mohou
pfi dlouhé jizdé pres podrazku protlacit a znepfijemnit Sla-
pani, pfipadné poranit chodidlo. Mékka podrazka take hare
prenasi silu vynalozenou na Slapani.

V misté podpatku nesmi byt bota prilis Sirokd, aby se nemoh-
la dostat pfi Slapani do kontaktu se zadni stavbou. Spravna
cyklistickad obuv zajisti spravnou a prirozenou polohu nohy,
kterd ani pfi dlouhodobém $lapani nezpusobuje bolesti cho-
didel a kolen.

Pfehled rGznych upinacich mechanismi
a jejich €innosti

Pro spartovni jizdu na kole dopurucujeme pouzivat pedaly,
které umoziuji pripnuti boty (e+f). Tyto systémy jsou zndmy
také jako naslapne pedaly.

Pevné spojeni boty s pedalem zabrafuje sklouznuti nohy
z pedalu pri rychlé jizdé nebo v narocném terénu. Kromé
toho umoznuji pedal nejen tlacit, ale téz ho tahat, jizda je pak
plynulejsi.

Naslapné pedaly vyzaduji specidlni cyklistickou obuv, kterou
je mozné na pedal pripnout (g). Obycejné se to déla tak, Ze se
pedal nastavi do vodorovné polohy, noha sa nepatrné skloni
dolt a 3picka zardzky (kovova ¢ast na podrdzce cyklisticke
boty) se zasune do upinaciho mechanismu pedalu.
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Vetsina horskych kol je vybavena pedaly s oboustranngm
upinacim mechanismem, botu pak mzete na pedal pfipnout
z jakékoliv strany. Jakmile uslysilte lehké cvaknuti, bota je
v pedalu zajisténa. U véech kamertné dostupnych upinacich
mechanismU se bota z upinaciho mechanismu uvoliuje leh-
kygm vytocenim paty sméerem ven.

Pri zkouSce upnuti boty do pedalu se oprete o zed nebo ne-
koho pozadejte, aby vas podeprel.

Upnuti a uvolnéni bot z pedald si nejdfive pecli-
® Vvé natrénujte na misté a az potom to zdokonalujte
na mistech s malym provozem.

Nastaveni a Gdrzba

Soucasneé systémy upindni se vyznacuji vgznamnymi rozdi-
ly v konstrukci. Bez ohledu na tento fakt existuje na nastave-
ni vsech typt nékolik vSeabecnych pravidel:

Zardzky musi byt pripevnéne k boté na misté tak, aby kloub
palce byl presné nad osou pedalu. Pri Slapani musi byt noha
v prirozené poloze. Pro vétsinu lidi to znamens, ze paty sme-
fuji nepatrné dovnit. Ujistéte se, Ze zajistavaci Srouby jsou
fadné dotazené, jinak bude témeér nemozné uvolnit botu
z pedalu.

Padle potreby jezdce nastavte vypinaci silu pedalu (h). Je
rozumneé zacit s nejmensi vypinaci silou. Malym imbuso-
vym kliCem pootocte upinacim mechanismem a zkontrolujte
predpéti upnuti a vypnuti boty z pedalu.

Nechranéné pruziny a dalsi soucasti, kde se ukladaji necisto-
ty, je nutné pravidelneé Cistit a8 mazat.



Piskani a skfipani zaradzek (kufrt) se da ¢asto odstranit pro-
mazanim v misté dotyku zardzky boty s naslapnym mecha-
nismem. Ale mUZze to byt téz signal opotrebovani. Pravidelné
kontrolujte opotfebovani zardzek, zvlast tehdy, kdyz jsou
plastove.

Jestlize se bota v ndslapném mechanismu volné hybe, je
to pravdeépodobné zpUsobené opotfebovanim zardzky nebo
podrazky boty.

naslapného systému pedald, stejné jako i vhodngch

treter, na zkuSeného prodejce. Nastaveni naslapné-
ho systému pedall i montaz zarazek na tretry také doporu-
Cujeme svéfit vaSemu prodejci kol MERIDA. Prodejce vam
s tim rad pomizZe a zodpovi vase otazky.

® Doporucujeme obratit se s vgbérem vhodného typu

jicim upinacim mechanismem. Poskozeny pedal
nebo silné opotfebované zarazky mohou zpUsobit
sklouznuti boty z pedalu, coz mGzZe vést k nehodé.

f Naslapné pedaly pouZivejte jen se spravné fungu-

znecistény blatem a podobnymi cizimi télesy. Ne-
Cistoty vzdy odstraiite, upinaci systém oplachnéte
vodou a nasledné promazte vhodngm mazivem.

Vétsina treter s namontovangmi zarazkami je
A vhodna pro pési chizi jen v omezeném rozsahu.
Zarazky jsou vétsSinou vyssi, nez je podrazka tret-

er, coZ sniZuje grip podrazek vaci podkladu. Pfi chiizi v tret-
rach bud'te opatrni.

f Dbejte na to, aby pedaly ani podrazka treter nebyly
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Pfilby

Prilby (a) uréené na jizdu na kole jsou v dnesnim silni¢nim
provozu nevyhnutelnosti. Va$ prodejce kol MERIDA ma vel-
ky sortiment prileb rGznych velikosti. Koupi prilby vénujte
dostatecny ¢as a prilbu, které davate prednost, si pred ko-
necnou volbou na chvili vyzkousejte. Spravna prilba musi
tésné sedet, ale nesmi pritom prilis silné tlacit.

f Nikdy nejezdéte bez prilby (b)! Avsak i nejbezpec —

pasky nebo neni spravné nastavena.

Obleceni

Cuyklistické kalhoty (c) jsou pro komfortni sezeni na kole ne-
vyhnutelné. Jednak maji tyto kalhoty vsitu specidlni viozku,
ale zaroven jsou Svy a stiih kalhot navrzeny tak, aby pfi jizdé
na kole netlacily a aby se neshrnovaly.

stfihem, ani dlouhgch suknich, které by se moh-

ly pfi jizdé zachytit v pfevodovém systému kola.
V pripadé potfeby pouZijte vhodné stahovaci pasky nebo
spony.

: Nikdy nejezdéte v dlouhygch kalhotech se Sirokgm

Cuklistickeé dresy (d) jsou vyrabény z funkénich syntetickych
materidly, které zabezpecuji, aby se pot z kontaktnich vrs-
tev dostaval co nejdal od pokozky, ¢imz jezdce chrani pred
prochladnutim v dUsledku proudu chladného vzduchu vzni-
kajiciho pfi jizdé.

Ze jasné a vyrazné barvy a také vhodné integrované
reflexni prvky zvysuji vasi viditelnost, a tim i vasi
bezpecnost v provozu.

® Pfi vgbéru cyklistického obleceni berte do Gvahy,



Dopliiky na kolo — dllezité informace
o funk&nosti a Gdrzbé

Prislusenstvi

Na trhu existuji rzné druhy prislusenstvi, jejichz cilem je
zvysit vas pozitek z jizdy na kole. Jsou to napriklad cyklo-
computery (e), ukazujici vasi aktudlni a prdmeérnou rychlost,
denni a celkové mnozstvi najezdenych kilometrd, stejné jako
& dosazenou rychlost, tepovou frekvenci, kadenci Slapani
a mnoho dalSich udajd. Dostupné jsou i zafizeni s GPS mo-
dulem a specidlni zafizeni pro komunikaci s méfici vykonu
pro optimalizaci tréninku.

na kole ale patii pumpa a mald souprava naradi. Tato soupra-
va by méla obsahovat aspor dvé montdzni packy na plaste,
nejcastéjsi pouzivaneé imbusove klice, ndhradni dusi, soupra-
VU na opravu defektd. Budete tak pfipraveni na defekt nebo
jinou podobnou situaci (F).

Na ulozeni minindradi, minipumpy, ale i potfebnych osob-
nich véci mdzete pouzit cyklobatohy nebo rdzné verze tasek
navrzenych pro upevneni pfimo na kolo. Dostupneé jsou tas-
ky na fiditka, na/do rdmu, pod sedlo nebo na nosic.

UZite¢nym pomocnikem muaze byt i stojan na kolo (g), nebo
téZ sada blatnikd. Pfi jejich vibéru doporucujeme poradit se
s vasim prodejcem kol MERIDA, kterg vdm poradi vhodny
typ z hlediska funkenosti i zpdsobu upevnéni na vase kolo
MERIDA. Je dulezité, aby dodatetné namontované prislu-
Senstvi nebranilo bezpetné jizdé na kole.

Kola jsou ¢asto predmetem kradeze, nezapomenite se vyba-
vit spolehlivgm zamkem. Vas prodejce jizdich kol
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MERIDA vam urcité ochotné poradi pfi vyberu, protoze jsou
k dispozici rizné bezpecnostni kategorie zamkd na kola.

Pred koupi jakychkoliv pfidavnych zvonkd, houkacek neba
sveételného prislusenstvi se dikladné informujte, zda jsou do-
volené a otestovaneé a jsou tedy schvaleny na pouziti na ve-
fejnych komunikacich.

Osvétleni

Kazdy, kdo jezdi na verejnych komunikacich za snizené
viditelnosti, je podle zakona povinnen mit spravne fungujici
osvétleni.

Na trhu je dostupny Siroky sortiment osvetleni na vase kolo.
\etsinou se jedna o LED sveétla napdjené vlastnimi bateriemi
(h). Doporucujeme se pfi vybéru vhodného typu osvétleni
i 0 zpUsobu montaze svétla na kolo poradit s vasim prodej-
cem kol MERIDA.

Pouzivani kole pfi sniZené viditelnosti bez dosta-
A tecného a funkéniho osvétleni je nejen proti — za-

konné, ale téZz ohroZuje Zivot cyklisty. Cyklisti
jazdici potmé bez svétel mohou byt lehce prehlédnuti ostat-
nimi Gc€astniky silni€niho provozu, ¢imZ riskuji zpUsobeni
vaznych zranéni pfi dopravnich nehodach.

Nespravné namontované pfislusenstvi, jako jsou
A blatniky, stojany, nosice batohu, brasny a tasky,

atd. mohou zhorsit funkénost kola. Disledkem
potom muzZe byt ztrate kontroly nad kolem a pad. Proto by
melo pro vaa byt pravidlem, Ze pfed montazi jakéhokoliv
druhu pfisluSenstvi na kolo, se poradite se svym prodejcem
jizdnich kol MERIDA.



Batoh - Co je potfebné védét o kole
Prevoz batohu

Existuji rizné zpUsoby prevozu batohu na kole. Vase volba
bude v prvni fadé zdviset ona hmotnosti a objemu batohu
a na kole, které chcete pouzit. Jezdci na horskych kolech
a silnicni cyklisti prevazeji svyj batoh vétSinou na zadech
(a). Pridavné zatizeni tak minimalné ovliviuje vykon vaseho
kola.

Existuje ale také mnoho zpusabd, jak upevnit batoh pfimo
na kolo. Kola vybavena nosicem (b) vam umoziuji pripevnit
tasku nebo kosik na horni stranu nosice. Toto feseni je ale
nejmeéne vhodné z hlediska jizdniho vgkonu kola. LepSim fe-
genim je prevazet nadklad v pevnych cyklotaskach, protoze
se tak snizuje celkoveé teziste.

Prindkupu cyklotasek se ujistéte, zda jsou vodotésné, abyste
hned po prvnim desti nezazili néjaké nepfijemné prekvapeni.

Dalsim zpUsobom je uloZeni potfebnych predmétd v tasce
na fiditcich. Tasky jsou ¢asto kvuli rychlé manipulaci vyba -
vene prezkami nebo suchymi zipy. Tasky na fiditcich se hodi
predevsim na cennosti a fotoaparaty.

Tasky na predek kola jsou pripevnény k vidlici pomoci spe-
cidlnich nosicd. Jsou vhodné jako pridavnd schranka pro
dlouhé cesty. Hodi se téz pro tézké pfedmeéty, protoze vzhle-

jezdcem.
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Pfi nakladani batohu na kolo se ubezpecte, Ze
® je jeho hmotnost spravné rozloZena. Tézké véci

by méli byt prevaZzeny pokud moZno co nejnize
u zemé. Tasky na fiditcich a vrchni strany nosicd jsou vhod-
né jen pro leh¢i pfedméty.

Kolo nepretéZujet (viz kapitola ,Pred vasi prvni
A jizdou”) a respektujte maximalni nosnost vyzna-

¢enou na vasom nosici. Batoh obecné méni cho-
vani kola a prodluZuje brzdnou drahu! Jizdu s batohem si

procvicte na misté bez silnicniho provozu.

V pfipadé zvyseni zatizeni kola dodate¢ngm ba-
A tohem, nezapomerite vhodné upravit nastaveni

odpruzené vidlice (c) a tlumice a téz tlak v pneu-
matikach (d).

Pfepravovany batoh vSeobecné zméni jizdni cha-
A rakteristiku vaseho kola MERIDA a téz prodlouzi
jeho brzdnou drahu! Jizdu s nalozengm batohem
si proto nejdfive vyzkousejte na misté mimo silniéni provoz.



Détska kola
Co by méli mit na paméti rodice

Déti jsou obecné nejzranitelnéjsi skupinou ucastnikd silnicni-
ho provozu nejen pro nedostatecné zkusenosti, ale i proto, ze
jsou mensi, maji mensi rozhled a také jsou snadno prehléd-
nutelnymi ucastniky provozu.

Pokud chcete, aby vase dité jezdilo po silnicich, méli byste
vénovat dostatecny ¢as dudsledngm instrukcim a zdokonalit
jeho jizdni schopnosti (e). Déti nejsou tak v3imaveé jako do-
spéli. Proto by se pravidelnd kontrola stavu kola méla stat
denni rutinou a v pfipadé potreby kolo spravné nastavitt
a provest udrzbu.

V pfipadé jakychkoliv problémd v souvislosti s kolem se
nevahejte obratit na vaseho prodejce jizdnich kol MERIDA.
Pamatuijte na to, Ze je na vasi zodpovednosti provazet vase
dité pri jeho prvnich jizdach — a neméjte pritom prilis velka
ocekavani!

Seznamte se s pravidly a podminkami ucasti malych deti
v silnicnim provozu. Je velmi dulezité, aby dité melo dobrou
kontrolu nad svym kolem pred tim, nez ho pustite na cesty.

Abyste toho dosahli, je treba, aby sivase dite osvojilo ovlada-
ni brzd a fazeni prevodu (f) pred tim, nez ho posadite na kolo.
Najdéte si dostatecné velké misto mimo provoz, kde budete
moci s vasim ditétem nacvicovat brzdéni a zménu prevodd
pod vasim dohledem.

Kdyz uz vaese dité zvladne jizdu v silnicnim provozu, naucte
ho zvladat prejezd obrubnik( a dalsich podobnych prekazek.
VVase dité by se mélo naucit divat se dopfedu i dozadu tak,
aby dokazalo predvidat nebezpeti dfive, nez na prekazku
narazi.
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Presvedcte se, Ze dité ma pfi jizdé na kole sprdvné nasaze-
nou a pripnutou prilbu (g), a také co nejlépe viditelné svrch-
ni obleceni. Pro zvySeni bezpecnosti doporucujeme pouzit
prisludenstvi s vyraznymi reflexnimi prvky (reflexni pasky
apod.).

Déti umi bgt malicherné. Ujistéte se, Ze kupujete
A spolehlivou cyklistickou prilbu, ktera se ditéti libi
a citi se v ni Stastné. Vezméte s sebou dité do ob-
chodu, abyste mohli vyzkouset, zda mu pfilba dobfe sedi

na hlavé. Je to dobry predpoklad k tomu, Ze dité bude pfilbu
pouzivat rado.

Nastaveni détského kola

Nastaveni kola télesnym proporcim ditéte je dokonce dulezi-
t&jSi, nez je tomu u dospélych. Pri nastavovani vhodne vysky
sedla potrebujete najit kompromis, ktery ditéti umozni dosa-
hout obéma nohama na zem pri sezeni v sedle a zarover mu
nechat dostatecny prostor na slapani (h).

Nastavte sedlo na vysku, ve které dité dokaze jednou nohou
dosdhnout na zem a zdroven druhou nohu mit poloZzenou
fovat, aby noha polozend patou na pedal byla u jeho nejnizsi
pozici mirné pokréena.

Béhem nastavovani vysky sedla musi panev ditéte zUstat
harizontdlné na sedle. Na zavér jesté zkontrolujte, jestli
dité dosdhne pfi sezeni v sedle obéma nohama soucasné
na zem. Kdyz ne, tak mirné snizte polohu sedla.



U déti a dospivajicich by se spravnost nastaveni
A vysky sedla méla kontrolovat aspon kazdé 3 mé-
sicel

Riditka, kterd jsou prilis vzdalena od sedla, mohou také na-
rusit jizdni kamfort ditéte. Proto jsou sedla navrzena tak, aby
je bylo mozné posouvat v horizontdlnim smeéru. Pouzitim
vhodného klite povolte matice podsedlového zamku o jedno
az dveé otoceni (a).

Matici nepovolujte Uplng, protoze se cely podsedlovy zamek
muZze rozlozit na jednotlivé ¢asti. Posunte sedlo do pozado-
vané pozice a matice opét utdhnéte. Ujistéte se, ze sedlo je
v horizontalni roviné a racnovy mechanismus objimek zadm-
ku do sebe spravné zasedl| a potom matici dotdhnéte. Zkuste
sedlem zahybat a presvédcit se, ze mechansmus zamku za-
sedl a potom matici pevné dotdhnéte. Nakonec se pokyva-
nim sedla presvedcte, ze je sedlo pevné uchycené v zdmku.

Dale zkontrolujte, zda dité lehce dosdhne na brzdové pac-
ky (b). Ma-li dité problém dosadhnout na brzdové packy, tak
jejich vzdalenost nastavte podle navodu v kapitole ,Brzdy
— dulezité informace o pouzivani a Udrzbeé”. Pfi procvicovani
brzdeni je dulezité ditéti vysvetlit, ze v mokrych podminkach
by meélo jezdit pomaleji, protoze vihké brzdove Spalky nebrz-
di tak ucinné jako za sucha.

Zvyknéte si vykonavat kontroly popsané v kapitole ,Pred
kazdou jizdou” spolu s vasim ditétem. Timto zpUsobem se
dité nauci spravne zachdzet s kolem a bude schopneé zjistit
poruchu, ktera se pfi pouzivani kola maze objevit. Povzbudte
dité, aby vam vzdy reklo o véem, co na jeho kole nefunguje
spravneé nebo je pokazené. Nasledné poruchu co nejdrfive
odstrante, resp. nechejte odstranit v servise.
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Stabilizacni kolecka

Odbornici zastavaji ndzor, Ze pomocna kolecka jsou pro uce-
ni se jezdit na kole vhodna jen v omezené mife a pozdgji jsou
dokonce kontraproduktivni. Proto i kdyz jsou kolecka na kole
namontaovana, zkousejte to co nejdrive bez nich; jinak sivase
dité osvoji nespravnou techniku jizdy. Doporucuje se nechat
dité predtim trénovat na trojkolce nebo odrazedle. ZkuSenosti
ukazuji, ze kdyz uz dité ziska kontrolu nad odrazadlem, bude
pro né jednodussi zvladat jizdu na kole.

Kdyz se rozhodnete na kolo namontovat pomocna koleCka
(c), zacnéte nejdrive montazi koletek na podplrna ramena.
Potom odSroubujte matici kola na jedné strang, nasurite ra-
meno pomocného koletka a matici opét zasroubujte a do-
tahnéte. (d).

Presvédcte se, zda jste rameno i s pfislusnou objimkou na-
montavali na zadni stavbu spravné. Dotdhnéte matici kola
a pokracujte pomacnym koleckem na druhé strané.

Kolecka je treba vyskove nastavit tak, aby bylo kolo v kalme
pozici. Dokoncete montdz dotazenim matic kola na doporu-
¢eny utahovaci moment.

Pamatujte na to, Ze pomocna kolecka nejsou ide-
A alni formou pomoci malgm détem naucit se jezdit
na kole a méla by byt z kola co nejdfive odstra-

néna, aby se vase dité a naucilo udrZet rovnovahu na dvou
kolech.



Pfevoz déti — Co je tfeba védét o kole
Prevoz déti

Jeding mozny a legdlni zpUsob prepravy déti na kole je
ve specidlnich détskych sedackach (e) nebo privésnych vo-
ziccich (F). Détska sedacka je pripevnéna k ramu kola. Upev-
neni jsou casto feSend univerzalné a na prilezitostné pouziti.
Détskd sedactka tak mUze byt pripevnénd témer na kazdy
kolo, které je vybaveno potfebngm prislusenstvim.

Pri koupi dbejte na to, aby détska sedacka méla prislusne
atesty. Pred pouzitim je ddlezité zajistit dité bezpecnostnimi
pasy a ujistit se, e dité ma chodidla sprédvné usazend v kryt-
kach. Dbejte na to, aby prepravovaneé dité mélo nasazenou
prilbu!

Détske sedacky maji velky vliv na jizdni viastnosti kola.

Hmotnost sedacky spolu s ditétem ma za nasledek zménu
[&zisteé a jizda se tak stava vratkou. Nasednuti a jizdu na kole
s ditétem si proto dukladné procvicte!

Kritickgm momentem, na ktery je treba si dat pozor, je oka-
mzik, kdy dité posadite do sedacky, protoze tehdy hrozi nej-
Vetsi nebezpeci, ze se kolo prevrati.

Tomuto nebezpeti mUzete zabranit pouzitim dvojnohého
stojanu, ktery udrzi kolo ve stabilni poloze.

Nikdy nezatézujte sedacku ani nosit nad maximalni pripust-
nou nosnost, kterd je na nich vyznacena.

Nikdy nepretézujte vase kolo nad maximalni pripustné cel-
koveé zatizeni, uvedené v kapitole ,Pred vasi prvni jizdou”.
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Informujte se o predpisech pro prepravu déti plat-
® ngch v Ceské republice. Déti smi byt prepravované

pouze ve specialnich détskych sedackach poskytu-
jicich dostate€nou ochranu pro jejich. S pfipadngmi otazka-
mi se obratte na vaseho prodejce kol MERIDA.

Ne vSechny ramy kol jsou vhodné na namontova-
A ni détské sedacky se specidlnim prislusenstvim.
To plati predevsim pro extrémné lehké ramy. Je-
-li vas$ rdm na to vhodny, zjistite v Karté kola (h) na strané

72. Obratte se na vaseho prodejce kol MERIDA, jak nejlépe
sedacku pfipevnit.

Pred pripojenim pfivésného vozika ke kolu si nej-
A dfive proctéte stranu 10, resp. Kartu kola na strane
72, zda je vase kolo pro tento typ pfipojeni vhodny.

Zeptejte se vaseho prodejce kol MERIDA na nejlepsi zplsob
zapojeni pfivésného voziku.

protoZe nevyzpytatelné pohyby uvnitf privésného
voziku jej mohou prevrétit. Ubezpecte se, Ze dité,
které prepravujete, ma nasazenou prilbu!

: Vase dité vzdy pripoutejte bezpe€nostnimi pasy,



Pfevoz kola autem - je potreba védét o kole
Prevoz kola na auté

Temeér kazdy prodejce prislusenstvi pro automobily nebo
pfimo prodejce automobild, ma ve své nabidce autonosice,
umoznujici prevoz kol na aute.

Nejbéznejsim feSenim jsou nosice kola pripevnéneé na strese
auta. Kola jsou v nich pripevneéna drzakem za ram.

Oblibené jsou i zadni nosice, upevnéné na zadnich dverich
auta, nebo na tazném zarizeni (a). Jejich velkou vyhodou
oproti stfesnim nosicum je, ze nemusite zvedat kola na jejich
pfipevnéni tak vysoko.

At uz se rozhodnete pro jakgkoliv systém, nejdrive se ujistéte,
ze odpovida relevantnim bezpecnostnim normam.

Prostuduijte si ndvod na pouziti vaseho nosice kola a respek-
tujte jeho maximalni nosnost a rychlost jizdy. Presvedcete
se, Ze je videt svétla a pozndvaci znactka vaseho auta. Pro
nekteré nosice je pro silnicni provoz predepsano druhé vngjsi
zpétneé zrcadlo.
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Vétsina drzaka je potencialnim zdrojem poskozeni
A ramovych trubek s vétsim pramérem (b).

Pred cestovanim po rizngch zemich je treba se in-

formovat o vSech predpisech platngch pro prevoz

kol na automobilech. Rozdily se vétsSinou tgkaji po-
vinngch vystrazngch znacek a svétel.

Nezapominejte, Ze vas automobil ma s prepra-
A vovanymi koly vyssi celkovou vysku. Celkovou

vysku zmérte, zaznacte na papir a umistéte nékde
kabiné nebo na volanté tak, abyste ji méli na o€ich.

<

Nikdy neprepravuijte kola s hydraulickgmi brzdami
koly nahoru. Mohl by tak do brzdového systému
proniknout vzduch a zpUsobit selhani brzd.

Pfi prepravé kola s demontovangmi koly je nutné
A zajistit kotoucové brzdy bezpec€nostnimi zardzka-
mi zabranujicimi stlaceni hydraulické brzdy na-
pr 0.
pf

Zabezpecte, aby vsSechny c¢asti vaseho kola
MERIDA, které by se mohli pfi pfevozu kola
na aute uvolnit a odpadnout (c+d), byly z kola jesté
dou autem odmontovany.

Pred jizdou, aleiv pravidelngch intervalech béhem
A jizdy kontrolujte, zda je vase kolo MERIDA v nosici
upnuté pevné. Kolo, které by se uvolnilo z nosice

azdn
ed
éhem jizdy, by mohlo ohrozit ostatni G€astniky provozu.

b



Cisténi, péce a kontrola

V/as prodejce jizdnich kol MERIDA vam stroj pfed prodejem
nejen posklada, ale téz nastavi, aby byl pripraven na jizdu.
Presto byste se méli o své kolo pravidelné starat (e), kont-
rolovat ho a nechat si udélat u vaseho prodejce kol MERI-
DA pldnovanou udrzbu. Je to jeding zpUsob, jak zajistit,
aby vsechny soucastky fungovaly bezpecné a spolehlivé
a abyste mohli kolo pouzivat bezpecné a k vasi dlouhodobé
spokojenosti.

Uz po 100 az 300 kilometrech, resp. tfrech az Sesti tydnech
nebo po 5 az 15 hodinach provozu je tfeba kolo podrobit prvni
kontrole, tzv. garancni prohlidce. Vase kolo MERIDA si vyza-
duje Udrzbu, protoze béhem prvnich jizd se ulozi Sroubove
spoje a Spice, jejichz sprdvné dotazeni je dulezité pro vasi
bezpecnost, nebot muze dajit k rozladéni prevodd.

Tomuto procesu ,zabéhavani” se nedd zabranit. Dohodnéte
si u prodejce, kde jste vase kalo MERIDA zakoupili, termin ga-
rancni prohlidky kola MERIDA. Tato prvni kontrola do velké
miry ovliviuje fungovani a zivotnost vaseho kola MERIDA.

Po obdobi zdbéhu se doporucuje nechat kolo pravidelné
kontrolovat ve specializované prodejné kol MERIDA. Jestli-
Ze Casto jezdite po rozbitych cestach, nebo cross-country,
kontrolni intervaly se v pfimérené mife zkracuji. Vhodngm
obdobim na rocni kontrolu nebo vetsi servisni ukony je zima,
protoze v mimosezonnim obdobi maji servisy dostatek casu.

Pravidelné kontroly a v€asna vymena opotrebovanych dild,
napr. fetézu, brzdovych Spalkl a destitek nebo fidicich
a brzdovych lanek (f), patfi k pouzivani kola MERIDA v soula-
dé s ucelem a maji proto vliv na Ruceni za vécné nedostatky
a Zaruku.
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Servisni kontroly a opravy jsou prace, které by mél
A vykonavat odbornik na kola MERIDA. Kdyz kontro-

ly neprobéhnou nebo jsou provadény neodbornég,
mUZe to vést k selhani kola. Hrozi nebezpedi Grazu! Jestlize
to presto chcete vyzkouset sami, provadséijte jen ty prace,
na které mate dostatek odborngch védomosti a vhodné na-
fadi, napf. momentovy kli¢ (g).

originalni, resp. kompatibilni nadhradni dily (h). Ne-

kompatibilni soucastky, resp. dily s jingmi specifi-
kacemi nebo rozméry mohou mit vliv na bezpe€nost Vaseho
kola MERIDA. Hrozi nebezpeci Urazu!

f Kdyz je potfebna vyména, pouZivejte zasadné jen

nosti a dlouhodobé Zivotnosti kola, nechejte vase

nové kolo MERIDA po odjezdéni prvnich 100 az
300km, resp. po prvnich 5 az 15 hodinach provozu, nebo
trech az Sesti tgdnech zkontrolovat v rdmci prvni, tzv. ga-
rancni prohlidky kola MERIDA. Garancni prohlidku bez-
platné vykona prodejce kol MERIDA, u kterého bylo kolo
zakoupeno. Prodajce vykonani garanéni prohlidky potvrdi
v Zaruénim listu.

® V zajmu vlastni bezpecnosti, ale i spravné funkc-

Cisténi a péce o kolo

Zaschnuty pot, $pina a sdl od jezdéni behem zimy nebo
v pfimorském vzduchu vasemu kolu $kodi. Proto byste si
meli zvyknout pravidelné Cistit vsechny jeho soucasti a chra-
nit je pred korozi.

Nejsnaze odstranime Spinu a minerdly je vysokotlakgm cis-
ticem. Tato metoda cisténi je sice rychld, ale ma také vaz-
na negativa. ProtoZe voda je stfikana velkym tlakem v Uzce
soustfedéném proudu, voda lehce pronikne pres tésnéni
do lozisek.



Cisténi, péce a skladovani kola

M3 to za ndsledek zfedéni maziva a nasledné potom vyssi
tfeni a zacatek koroze. Dlouhodobé to potom zhorsuje a nici
funkci loZisek. Osetfeni vysokotlakavym cistiCem téz vede
k odlepeni nalepek na ramu.

Mnohem citlivgjsi zplsob cisténi kola je pouziti slabého
proudu vody nebo nadobky s vodou a houbicky nebo Stétce
s mekkym viasem. Rucni ¢isténi (a) kola ma i dalsi kladny
efekt, protoze umoznuje vEasneé zjisténi poskozeného laku,
opotrebovanych nebo poskozenych dild.

Po vysuseni kola se jeho lesklé lakované plochy doporucuje
osetfit lesticim voskem. Vosk téz mizete aplikovat na spice
kol, ndboje, Srouby a matice.

Po skonceni cisteni zkontrolujte fetéz a v pfipadé potreby jej
namazte (b) (kapitola ,Udrzba fetézu”).

Pri aplikaci Cisticich prostfedk( a maziv si davajte
A pozor, abyste nezasahli brzdové $palky (brzdové

obloZeni) a boky rafkd (brzdovy kotouc)! Mohlo by
to zhorsit funkénost brzd a zplsobit nehodu!

Pri GdrZzbé kola se omezte jen na prace, na které
A jste vybaveni naradim a mate potrebné znalosti.

Pri cisténi kola doporucujeme nepouzZivat sil-
A ny proud vody z kratké vzdalenosti. Nemifte jim

na oblasti s loZisky.
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Pri ciSténi si vSimejte pfipadnych prasklin, skra-
A banci a deformovaného materialu nebo materialu
zbaveného laku. V pripadé jakgchkoliv pochyb-

nosti kontaktujte svého prodejce jizdnich kol MERIDA. Po-
Skozené dily nechejte vyménit a opravte posSkozeni na laku.

Ochrana a uskladnéni

Pokud vase kolo v pribéhu sezony pravidelné kontrolujete,
nebude nutné pri jeho kratkodobém uskladnéni ¢init zadné
zvl3Stni opatreni, kromé jeho zabezpeceni proti kraddezi. Do-
porucuje se, aby bylo kolo umisténo na suchém a vétraném
misté. Pri zimnim uskladnéni kola je tfeba pamatovat na ne-
které veci. Kdyz neni kolo dlouhodobé pouzivano, nafoukané
duse kol postupné ztraceji tlak vzduchu. Kdyz kolo stoji delsi
dobu na prazdnych pneumatikach, mdze to zpUsobit posko-
zeni struktury plasta. Proto je lepsi kolo zavesit, pripadné tlak
pneumatik pravidelné kontrolovat (c).

Kolo Cistéte a chrarite pred korozi tak, jak je popsdno vyse.
Sundejte sedlo a umoznéte, aby vlhkost, kterd maohla pro-
niknout do vnittka rdmu vyschla. Nastrikejte trochu oleje
do sedloveé trubky.

& Zaradte fetéz na nejmensi
prevadnik a nejmensi pastorek (d). Uvolni se tak lanka a pru-
ziny fidiciho mechanismu.

zpravidla neni béhem zimnich mésict dlouha ce-

kaci doba. Navic nabizeji prodejci kol MERIDA rocni
prohlidky za specialni cenu. Vyuzijte proto dobu mimo sez6-
nu a nechejte si své kolo zkontrolovat!

® V cykloservisech prodejct jéizdnich kol MERIDA


zuzana.stefanikova
Přeškrtnutí

zuzana.stefanikova
Vkládaný text
Vetu nahradiť: 

Kolo skladujte v suchých, tmavých a temperovaných prostorách. Dlouhodobé vystavení kola působení slunečnímu záření může změnit vzhled barevných částí.


Plan servisu a GdrZzby

Po obdobi zab&hu by ste na svém kole MERIDA méli pravidelng provadét servisni prace. Casoveé tdaje v tabulce jsou mysleny jako opérné body pro jezdce na kole, ktefi
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0djezdi 1000 az 2000 km, resp. 50 az 100 provoznich hodin za rok. Kdyz jezdite pravidelné na tratich, které jsou ve $patném stavu, zkracuji se i kontrolni intervaly.

Konstrukéni dil

Osvétleni
Plaste

Brzdy (rafkove)

Brzdy (hydraulické rafkove)
Brzdy (bubnové/kladkové)
Brzdové 3palky (rafky)

Brzdova lanka/oblozeni/vedeni
Brzdy (kotoucove)

Odpruzena vidlice

Rafky (u rafkovych brzd)

Vidlice (tuhd)
Stredové slozeni

Retéz
Retézovy prevod

Teleskopickad sedlovka
Kliky

Cinnost

proverit funkénost

provefit tlak vzduchu

proverit vgsku profilu a bogni stény

proverit brzdnou drahu, tloustku brzdovych Spalkl a pozici k rafku;
brzdové zkouska u odstaveného kola

proverit brzdnou drahu, tloustku brzdovych Spalkd a pozici k rafku;
brzdova zkouska u odstaveného kola, tésnost

brzdnd draha, brzdova zkouska u odstaveneho kola

ocistit

vizudlni kontrola

proverit brzdnou drahu, tloustku brzdovych Spalky, tésnost,
brzdova zkouska u odstaveného kola

vymenit brzdové meédium (u DOT kapaliny)

proverit Srouby a pfip. dotdhnout

velky servis (vgména oleje)

zkantrolovat tloustku stény, prip. vymenit

zkontrolovat resp. vymenit
zkantrolovat vili loZiska

odmontovat a nanova namazat (misky)
zkontrolovat resp. namazat
zkantrolovat opotrebeni, resp. vymenit

Udrzba
zkantrolovat resp. dotahnout

Pred kazdou
jizdou
X
X

M

&

sicn

é

Rocné

Jiné

* nejpozdsji po 2. sadé
brzdovych Spalkd
* min. kazdeé 2 roky

* 0d 1000km resp. 50
hodin provozu



Konstrukeéni dil

LLak/Elox/Karbon
Kola/$pice

Riditka a predstavec
(z hlinika a karbonu)
Hlavove slozeni

Kovove povrchy
Naboj

Pedaly (vsechny)
Pedaly (naslap./systém)
Sedlovka/predstavec

Prehazovactka/presmykat
Rychloupinaky/pevné osky

Srouby a matice (nabojové
prevodovky, ochranné plechy atd.)
Ventily

Lanka (pfevody/brzdy)

Cinnost

konzervovat

provefit vycentrovani a napnuti
vycentrovat resp. dopnut
proverit resp. vymenit

provefit vali loziska

nanovo namazat

konzervovat (vyjimka: boky rakd u rdkovych brzd, brzdoveé kotouge)
proverit vali loziska

Znovu namazat

proverit vali loZiska

pripinaci mechanismus vycistit, namazat
proverit srouby

odmontovat a znovu namazat

karbon: nova montazni pasta (zddné maziva!)
ocistit, namazat

proverit osazeni

zkontrolovat resp. dotdhnout

proverit osazeni
odmontovat a namazat

Pred kazdou
jizdou

M

[

Sil

o

n

<

MIErIOoR A\

Rocné

Jiné
X min. jednou za pUl roku

e v pripadé potfeby
* nejpozdéji kazdé 2 roky

X min. jednou za pUl roku

Kontroly oznacené x mUzete vykonavat samostatng, kdyz jste manualné zrucni, mate zkusenosti a vhodné naradi, napr. momentovy klic. Kdyz se pri kontrolach objevi
nedostatky, okamzité sahnéte k potfebnym opatrenim. Kdyz si nejste stoprocentné j isti nebo mate otazky, obratte se na specializovanou prodejnu MERIDA.
Prace oznacené » by se mely vykondvat pouze v specializované prodejné MERIDA.

® Nechejte na Vasem nové zakoupeném kole MERIDA v zajmu vlastni bezpe€nosti po 100 az 300 km, resp. po 5 az 15 hodinach provozu nebo tfech az Sesti tgd-

nech, nejpozdéji ale po tfech mésicich u svého prodejce jizdnich kol MERIDA provézt garanéni prohlidku.



Doporucené utahovaci momenty
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Aby bylo mozné zarucit provozni bezpecnost Vaseho kola MERIDA, musi byt Srouboveé spoje konstrukénich dild dotdhnuté dukladné a pevné a nasledné pravidelng
provérovaneé. Nejlépe se k tomu hadi momentovy kli¢, kterg umoZziuje nastavit pozadovany utahovaci moment. Postupujte malymi kroky (vzdy po pdl newtanmetru)
k maximalnimu utahovacimu momentu a mezitim stale znovu proverujte pevné osazeni konstrukeniho dilu. Maximalni utahovaci moment predepsany vyrobcem

neprekracujte!

Pro dily, pro které nejsou k dispozici zadné udaje, zacnéte 2 Nm. Dodrzujte uvedené hodnoty a dbejte na udaje na konstrukenich dilech samotnych.

Konstrukéni dil

Prehazovacka

Presmykac
Radici patka
Brzdova packa

Naboj

Zadni naboj
Kliky

Zapouzdreng stfedove slozeni

Sroubové spoje

upevnéni (na rdmu/hak)

upevnéni lanka

kladky

upevnéni na ramu

upevnéni lanka

upevnéni na fiditkach

krytka otvoru

upevnéni na fiditkach

obsluzna packa rychloupindku

matice na nastaveni vile loZiska u rychloupinacich naboju
ozubena kazeta - paojistny krouzek
axialni matice

upevnéni kliky (Etverhran bez mazani)
upevnéni kliky (Shimano Octalink)
upevnéni kliky (Shimano Hollowtech 1)
upevneéni kliky (Isis)

upevnéni kliky (Giga X Pipe)

upevnéni prevodniku

miska (Ctverhran)

miska (Shimano Hollowtech Il, SRAM Giga X Pipe)
Octalink

Shimano'
(Nm)
8-10

8-1
49-69
35-50
50-70

SRAM/Avid? Tektro®
(Nm) (Nm)
8-10
4-5

40

31-34
48-54
12 - 14 (ocel) 8 - 9 (hlinik)

34-41



Konstrukeéni dil Sroubové spoje

Pedal pedalova 0sa

Obuv rouby zarazek (,kufrd”)
hroty

Brzda (V brzda) upevnéni lanka

upevneéni drzaku vymenitelné brzdové gumitky
upevnéni brzdove gumicky do drzaku oblozeni
brzdova celist vidlice/rdm

"www.shimano.com 2 www.sram.com 3www.tektro.com

Doporucené utahovaci momenty pro kotou€ové brzdy a hydraulické rafkové brzdy

Konstrukeéni dil
Upevnéni brzdového tfrmenu na rdmu/vidlici

Upevneéni brzdove packy na fiditkach
- JednoSrouboveé upevnéni

- DvojSrouboveé upevnéni

Presuvneé Srouby vedeni na rukoveéti a normalni lanko
na brzdovém trmenii

Napojeni brzdové hadice na trmen brzdy
Kryt vyrovnavaci nadrzky

Odvzdusiavaci $roub na brzdovém trmeni
Odvzdusnovaci Sroub na brzdové pacce

Shimano' (Nm)
6-8

5-7
03-05
4-6

Avid? (Nm)
9-10 (IS adaptér)
8-10 (brzdovy tfmen)

Discrete Clamp Bolt/
Hinge Clamp Bolt/
XLoc Hinge Clamp Bolt: 5 - 6
Pinch Clamp Bolt: 2,8 - 34
Split Clamp Bolts /
Match Maker Bolts: 3 - 4
4-5
5
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SRAM/Avid? Tektro®
(Nm) (Nm)
6-8 6-8
6-8 6-8
8-10
Tektro® (Nm) Magura HS* (Nm)
6-8 6
5-7 4
4
4-6
2-4



Konstrukeni dil Shimano' (Nm) Avid? (Nm)
Upevnéni brzdového katouce (6 otvor() 4 6,2
Upevnéni brzdoveha kotouce (Centerlock) 40

Vedeni (pfesuvna matice) prima pripojka
Pracovni vélec (odvzdusniovaci $roub)
Zajisteni brzdovych desticek na brzdovem trmeni

Twww.shimano.com 2 www.sram.com 3www.tektro.com 4 www.magura.com
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Tektro® (Nm) Magura HS* (Nm)
4-6
4
4
3-5

Tyto hodnoty jsou orientacni hodnoty vyse jmenovanych vyrobed konstrukenich dild. Dbejte na hodnoty uvedené primo na konstrukenich dilech samotnych. Tyto hodnoty

se nedaji prenést na konstrukeni dily jingch vyrobel.

za takové prestavby a zmény mozné prevzit Zadnou zaruku vzhledem na kompatibilitu, utahovaci momenty atd. Osoba, ktera déla na kole MERIDA zmény, musi

® Vzhledem na rGiznorodost na trhu soucastek se neda predpovédét, kter§ vgrobok jako nahradu, resp. pfi smontovani nanovo pouziji tfeti osoby. Proto neni

zarucit, ze zvolené komponenty byly namontovany v souladu s pokyny vgrobce, vSeobecné pfijatgmi normami a technickgmi mozZnostmi.

Na néktergch konstrukénich dilech jsou utahovaci momenty vyznaceny na dilu samotném. PouZivejte momentovy kli€ a nepfekracujte maximalni utahovaci
momenty! Kdyz si nejste stoprocentné jisti nebo mate otazky, obratte se na specializovanou prodejnu MERIDA.



Ruceni za vécné nedostatky a zaruka

Vase jizdni kolo MERIDA bylo zhotoveno s tou nejvetsi preciznosti. V normalnim
pfipadé je dodano prostiednictvim vaseho specializovaného prodejce jizdnich kol
MERIDA, kterg provedljeho Uplnou a konetnou montaz a pripravil ho na okamzitou
jizdu.

Kupujici méa behem prvnich dvou let od zakoupeni kola MERIDA plng narok na za-
konné ruceni za vecné nedostatky. Kdyz se na kole vyskytnou nedostatky, obratte
se prosim na specializovanou prodejnu kol MERIDA.

Aby mohla byt vase reklamace vyfizena v co nejkratsim case, je potiebné predlozit
doklad o koupi, kartu kola a predavaci protokol (jsou soucasti tohoto navodu na po-
uzivani). Tyto doklady si proto peclivé uschovejte.

V zajmu dlouhé Zivotnosti a trvanlivosti vaseho kola MERIDA, pouzivejte kolo pou-
ze v souladu s jeho Ucelem (podivejte se na kapitolu ,Pred prvni jizdou” a ,Pouzi-
vani v souladu se stanovenum ucelem”). Respektujte Udaje o pripustné celkové
nosnosti, které jsou uvedeny v karteé kala. Kromé toho se musi dodrzovat montazni
predpisy vyrobce (zejména utahovaci momenty $roubll) a predepsané intervaly
udrzby.

Dbejte na kontroly, prace a pokyny pro pfipadnou nutnou vymenu konstrukeénich
dild, ovliviujicich vasi bezpecnost, jako jsou fiditka, brzdy apod., uvedené v tomto
navodé na pouzivani kola MERIDA (podivejte se na kapitolu ,Plan servisu a udrz-
qu).

muze v{razné ovlivnit jizdni vlastnosti kola MERIDA. Kdyz si nejste sto-
procentné jisti nebo mate otazky, obratte se na specializovanou prodej-
nu jizdnich kol MERIDA.

f Méjte na paméti, Ze pfipadné dodatecné namontované prislusenstvi
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Upozornéni k opotifebovani

Nékteré konstrukeni dily vaseho kola MERIDA se v prabehu jeho pouzivani opotre-
bovavaji. Do jaké miry, resp. jak rychle se tak stane, zavisi na peci, udrzbé a zplso-
bu pouzivani kola MERIDA (intenzita pouzivani, jizdy v desli, v necistot, v slaném
prostiedi apod.) Kola MERIDA, kterd jsou ¢asto nebo vzdy skladovadna ve vneéjsim
prostredi, mohou viivem poveétrnostnich podminek podléhat opotrebeni a korozi
ve vyssi mire a rychleji.

Celé kolo sivyzaduje pravidelnou péci a udrzbu. Presto, dfive nebo pozdeji, v z3-
vislosti na podminkach a intenzité pouzivani, jednou dosahne konce své Zivot-
nosti. Jednotlivé Casti kola ale nepodléehaji opotrebovani rovhomeérne. Ty dily,
které dosahly Uroven opotrebovani dfive, musi byt nahrazeny novymi. Jednd se
zejmeéna o:

fetéz

brzdove Spalky/desticky

brzdova kapalina (DOT)

brzdové kotouce

brzdova lanka

vedeni brzdovych lanek

tésnéni a pruzici prvky

bocné plochy rafkt (u réfkovych brzd)
rafky (u rdfkovych brzd)

akumulator Zarovky / LED

rukoveéti nebo omotavky fiditek prevodniky
chrani¢ spodni zadni stavby svitidla
plasteé pastorky

povrchova Uprava sedla

kladky prehazovacky

maziva



Zaruka na kola MERIDA

Na vase nove kolo MERIDA se vztahuje zakonnd zaruka vyrabce v trvani dva roky
od data prodeje prvnimu zakaznikovi.

Kromé zakonné zaruky poskytuje vyrobce prvému majiteli od data prodeje rozsi-
fenou zaruku:

e po celou dobu zivotnosti rdamu pri prasknuti vsech karbonovych rdma a rdmu
z hlinikové slitiny, kromé celoodpruzenych rdmu se zdvihem 140 mm a vyssim,

* 3 roky pri prasknuti rdmu celoodpruzenych kol se zdvihem 140 mm a vyssim,

* 5 rokd na pevneé karbanove vidlice a pevné vidlice z hlinikoveé slitiny.

V pripadé vzniku naroku na uplatneni zaruky na rdm si MERIDA vyhrazuje dodat
minimalneé rovnocenny nastupny model rému v dostupném barevném vyhotoveni.
Z3aruka nepokryva naklady na nove konstrukeni dily a prislusenstvi, které si pouziti
nového modelu rdmu miize vyzadovat (rozdilné rozméry sedlovky, zadniho nabo-
je, objimky presmykovace apod.).

Z3aruky sa uplatiiuji ve specializované prodejne kol MERIDA, kde bylo kolo pUvod-
né zakoupeno.

Z3ruka vyrobce plati po predlozeni dokladu o koupi, vyplnéného predavaciho pro-
tokolu a technickych udaju kola, z ktergch musi vyplunout datum koupeg, adresa
specializavané prodejny kol MERIDA, madel a ¢islo rdmu kola.

Podminkou zaruky je pouzivani kola vghradné pro ucel, pro kterg bylo vyrobeno.
Kupujici musi byt prodavajicim sezndmen s tim, jaky vyrobok kupuije a jaky je ucel
jeho pouziti.

Kolo musi po obdobi zabéhu, cca po prvych 100 az 300 km, resp. po tfech tydnech
pouzivani, absolvovat garancni prohlidku u prodejce, kde bylo zakoupeno. Tato
prvni kontrola je velmi ddlezita pro zachovani jak vasi bezpecnosti, tak i spravne
funk&nasti a Zivatnosti kola. Nasledné nedostatky, které vznikly v ddsledku neab-
solvovani garancni prohlidky, nebudou v ramci zaruky uznany.
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Predpokladem zaruky je i pouzivani vyhradneé origindlnich ndhradnich soucastek,
resp. dild prislusenstvi a udrzba pruzici soustavy nejmené jednou rocné v speciali-
zované prodejné kol MERIDA.

Z3aruka nezahrnuje naklady na praci a prepravy, ani nasledné naklady zapficinéné
z3avadou.

Z3aruka sa nevztahuje na kola, kterd byla pouzita na zavodeni, na skakani, nebo
kterd byla vystavena jinému druhu nepfiméreného zatizeni. V souladu s jejiich Uce-
lem vyrobce poskytuje i v pripade soutézniho pouziti zaruku na karbonoveé rdmy
MERIDA kategorie silnicnich kol, cyklakrosovych kal, pevnych horskych kol a ce-
loodpruzenych kol se zdvihem do 100 mm.

Z3aruka se nevztahuje na poskozeni zpUsobené opotfebovanim, zanedbanim do-
statecné péce a udrzby, pAdem/nehodami, prilisnym namahanim v ddsledku zati-
zeni nad celkovou maximalni nosnost, nekompletni montazi, neodbornou montazi
a zachazenim, i poskozenim vyplyvajicim ze zmén a Uprav vykonanych na kole
samotnym uzivatelem nebo prestavbou a dodatecnou zdménou origindlnich kon-
strukenich dild.

Trvalé a pfesné dodrzovani montaznich pokynd vyrobce a pfedepsanych intervald
udrzby je rozhodujici pro dlouhou Zivotnost a trvanlivost jednotlivgch konstruke-
nich dild kola. Nedodrzeni montadznich pokynd vyrobce nebo predepsanych inter-
vall udrzby vede k neplatnosti zaruky. Dodrzujte kontroly uvedené v tomto ndvode
na pouzivani kola MERIDA a stejné tak pokyny chledné vymeny konstrukénich
dild majicich vliv na bezpecnost jezdce, jako jsou napf. fiditka, brzdy a pod.

Tato zarucni ustanoveni plati na kola MERIDA od maodeloveho roku 2015.

\/ pfipadé otdzek, nebo nejasnosti, se mdzete obratit na dovozce kol MERIDA
do Ceské republiky:

Merida Czech s.r.0. Vyrobca/zeme plvodu:

Brnénska 1739 Merida Industry Co., Ltd.
Slapanice P.0.Box 56
664 51 Yuanlin, Taiwan R.O.C.

www.merida-bike.cz www.merida-bikes.com



Intervaly kontroly

1. kontrola — nejpozdéji po 100 - 300 kilometrech, resp. 5 — 45 hodinach
provozu nebo po ¢tyrech letech
Cislo zakazky: Datum:

VVymenene nebo opravené dily:

Razitko a podpis prodejce
ve specializovaneé prodejné kol Merida:

2. kontrola — nejpozdéji po 2 000 kilometrech, resp. 100 hodinach provozu
nebo po jednom roce

Cislo zakazky: Datum:
VVymeneneé nebo opravene dily:

Razitko a podpis prodejce
ve specializované prodejné kol Merida:
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3. kontrola — nejpozdeji po 4 000 kilometrech, resp. 200 hodinach provozu
nebo po dvou letech
Cislo zakazky: Datum:

VVymenene nebo opravené dily:

Razitko a podpis prodejce
ve specializované prodejné kol Merida:

4. kontrola — nejpozdeji po 6 000 kilometrech, resp. 300 hodinach provozu
nebo po tfech letech

Cislo zakazky: Datum:
VVymenene nebo opravene dily:

Razitko a podpis prodejce
ve specializované prodejné kol Merida:



Intervaly kontroly

5. kontrola — nejpozdéji po 8 000 kilometrech, resp. 400 hodinach provozu
nebo po ¢tyrech letech
Cislo zakazky: Datum:

VVymenene nebo opravené dily:

Razitko a podpis prodejce
ve specializovaneé prodejné kol Merida:

6. kontrola — nejpozdéji po 10 00O kilometrech, resp. 500 hadinach provozu
nebo po péti letech

Cislo zakazky: Datum:
VVymeneneé nebo opravene dily:

Razitko a podpis prodejce
ve specializované prodejné kol Merida:

MIErIOoR A\

7. kontrola — nejpozdéji po 12 000 kilometrech, resp. 600 hadinach provozu
nebo po Sesti letech
Cislo zakazky: Datum:

VVymenene nebo opravené dily:

Razitko a podpis prodejce
ve specializované prodejné kol Merida:

8. kontrola — nejpozdéji po 14 000 kilometrech, resp. 700 hodinach provozu
nebo po sedmi letech

Cislo zakazky: Datum:
VVymenene nebo opravene dily:

Razitko a podpis prodejce
ve specializované prodejné kol Merida:



MIErIOoR A\

Karta kola Pouzivani v souladu se stanovengm G&elem
Technické Gdaje kola Pouzivanipodle [ | Kategorie O [ ] Kategorie 3
. . [ ] Kategorie 1 [ ] Kategorie 4
. Merida Industry Co., Ltd., Taiwan
Vgrobce o S

[ ] Kategorie 2 [ ] Kategorie 5
Model

VeliKoSt rAMU Pfipustna celkova nosnost

. Kolo MERIDA, jezdec a batoh L kg
Cislo rdMU

Nosi& batohu [ ] ano [ ]ne
Barva

Pripustng ndkled kg
OdpruZena vidlice Détska sedatka povolena [ ]ano [ ]ne
(vgrobce/model)

Privés povoleny [ ]ano [ 1ne
Sériove Cislovidlice ...

Pripustné zatizeni pfivesu . kg
Tlumié
(vgrobce/model)

Brzdova packa Prifazeni brzd
Rozmeér kol/plastd .

Prava packa [ ] brzda pfedniho kola

[ ] brzda zadniho kola
Leva packa [ ] brzda predniho kola

[ ] brzda zadniho kola

Proctéte si kapitolu ,,Pfed prvni jizdou”
v Navodé na pouzivani kola MERIDA.



Pfedavaci protokol

Predani vyse popsaného kola MERIDA zakaznikovi probéhlo po kanetné montazi
do stavu pripravenosti na jizdu a kontrole, resp. funkeni kontrole nize uvedenych
bodu (dodatecné potfebné prace v zavorkach).

[ | Odrazové prvky, pfipadné osvétleni

[ ] Brzda predni a zadni

[ ] Odpruzena vidlice (pfisplisobena zakaznikovi)

[ ] Tlumi¢ (pfizptisoben zékaznikovi)

[ | Kola (vycentrovani/napnuti $pic/tlak pneumatik)

[ | Riditka/predstavec (pozice/skrutky kontrolované momentovgm kligem)

[ ] Pedaly (pfipadné nastaveni vypinaci intenzity)

[ ] Sedlo/sedlovka (vyska sedla a pozice nastavené na zakaznika momentovym
klicem

[ ] Prevody (kontrola nastaveni doraz(l)

[ ] Sroubové spoje namontovanych dild (kontrola, momentovy kL)
[ ] Jiné provedené prace

[ ] Probshla zkugebni jizda

Specializovana prodejna jizdnich kol MERIDA

Datum predani kola, razitko a podpis prodejce specializované prodejné MERIDA

Zakaznik

Jmeéno

Prijmeni

Ulice

PSC/QObec

Misto, datum prevzeti kola

Podpis zakaznika



zuzana.stefanikova
Přeškrtnutí

zuzana.stefanikova
Vkládaný text
Nahradiť text za: 

Svým podpisem stvrzuji, že mé níže  uvedené osobní údaje jsou pravdivé, technické údaje kola jsou vyplněny kompletně, jízdní kolo jsem obdržel v odpovídajícím stavu popsaném výše společně s návodem k obsluze, že jsem byl seznámen a rozumím správnému způsobu používání kola a jeho určením, způsobem skladování a přepravy, nutností, rozsahem a intervaly pravidelných servisních prohlídek, maximálním povoleným zatížením kola a utahovacími momenty šroubových spojení.










Dovozce do Ceské republiky:

MERIDA CZECH s.r.0.
Brnénska 1739
Slapanice

664 51

www.merida-bike.cz
info@merida-bike.cz

VIETSIo~~

Vyrobce/zemé plvodu:
Merida Industry Co., Ltd.
P.0. Box 56

Yuanlin

Taiwan, R.O.C.

www.merida-bikes.com
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